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Prezentul pl an de mobilitate ur Gla-Napocad ur ab i
formatt di @uj-Nvaupnoiccabo pdinkel e Ait on, Apahi a, B e
CLi anu, Chinteni, Ciuril a, Cojocna, Fell eacu.
S©npaul, Tureni, Vulturieemd. Hi se refer l a p
Pl anul de Mobilitate Urbankt Durabilt Jeste 1
i nt eirivieonr™ ( mbsur i Hi pr oi Agtfel,én)fazd de implemersaglea pt at
a PMUD vor fi necesare studid. de fezabjilitat
“n vigoar e, inclusiv “n <ceea cteehpnriicvke Ha et ia
respectiv analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Pl anul de Mobil it aNapocdlvaldisupts pidaeedudi e évaluar€ & u |

i mpactul ui PMUD asupra mediul ui “n bajlza HG
consultarea publicului.

De asemenea, se recomandt actualizarea per.i
aferent, cel puSin o datt | a 5 ani sau mai

de cr e'HNagocae Cl uj

1 Introducere

1.1 Scopul'Hi rol ul document a’Hi ei
Ministerul Dezvoltdbridi Regional e ki Admi ni st
crektmpreeunt cu Relgifuonve,a cBau czuorneek tdie cr ekt er e

Ocomponentt <cheiill@dénepektot icconset igali e pr omo
urbane,prin i ntermedi ul dezvolttaeiMiobt Fahaper tUul
Durabil tcdqitMiBDgraattegi i , ini Siative de politi
st susSint cr ewdugwvdma econ
[

vederea unui transpodurabil,c ar e u

punct de vederemedcubdluiki alrpgouecsSeepol il o
Conform documentel or europene, un Pl an de
document st rranerd gentre degvoltaraanunor polgsgiecificec ar e ar e | a |

un modelde transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a trafiaulind ca

scop rezolvarea nevoilor de moMkdiilni toarteek adie
zondeinvecinatec ont ri buind "~ n acel aki tiim@ménadeat i ng
eficienSt energetict xi protecS$Sie a mediul ui
Cn vederea finan™Htrii proiectelor de transpo
Dezvoltare Regionala 2@ i 2020, prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare

Regional t) , este necesart el aborarea Pl anur
ur mare a abordbtrii i ntegrate susH nuta de ct

Conform | egi s | @3i0/2001 pviad'Amenaaael teritofilluesgurbanismul,
republicatace 0 mp | esitmio dii If aulieroare ih decembrie 2013), Planul de mobilitate
ur bant reprezintt 0 document a$Si e compl emen

periurbant/ meplraomwlluit amtkbeani sa i ¢ gener al (P.
planificare strategict teritorialt prin care
zonei periurbane/ metropolitane a acestor a
persoanelok i mLrfurilor.
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Dezvoltarea Ki i mpl ementarea unui Pl an de Mc
integratt cu un nivel "nalt de cooperare, c
guvernare Ki "ntre aukPirlie tEbkcal ¢ empmbs abiall
crextrerta ebui st octeeze uki | €L Kdepvolcteaur il e
unui astfel de plan.
Cn esenSkt mitPMWDe crearea unui sistem de trar
comunt £ 'Hi Il or din teritoriul stu, viz©ond ur mtto
1. Accesibiltateai Punerea | a di spozi H a tuturor ¢
transport care st | e permitt st al eagt
spr e de s tidi-ohai@lAdest dbiectivsinelude atédnectivitateg care
se refert | a capacitatea daecetjeqpd asare ’
garanteazt ckt, “n mbksura “n care ste
oportunitt Hi de dEthbe'n'éHed(decamempU (
fizickt) sau a unor factori sociald@ (i nc
originea etnict);
2. Siguran'Ha HCre#lteretnasegur an’™ei THi a S
pentru comunitate in general;
3. MediuliReducerea polutrii atmosferice Hi I
de sert Hi a consumului energetic. Tret
"Hi ntel e na™Hi onale Hi ale Comunitkt ™. E
schlmerilor climatice;
4. EficienHai€cenRbenred eficien™Mei Hi a efi
al costul ui privind transportul de ctlt
5. Calitatea mediuluiurbani Cont ri bu™Hi a | a creHterea at
medi ul ui ur banarnHd “an plreon eefcitciruli  ocuetbt "He n
societt™ i " n ansambl u.
Prezentul pl an de mobi lziothat emeu rr bogprdldpocd am &b iC

(Figural),f or mat £t di n mNlanpoccigpi il 18 ugomune 'Hi se
20167 2030.
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Figura 1 - Zona de acoperire a PMUD
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Zona Metr ofNalpiotcanta CGlowjt constitasodi & i s f OCav

drept obiective principale dezvoltarea dur a
economict Hi socialt comunt, creHterea cal it
zonei metropolitane este de630km?, reprezetind 24% din supr af a™Ha t ot a

Cluj, Hi%idicn utdoet &I5ul popul a™i ei jude™ul ui

Municipiul Clu-Napoca a consti tuit o Asocia'Hi e de
"mpreunéomwnel8 nconjurkttoar e, clauleuidede nerHe
Cluj-Napoca.

In prezentul studiut_e r me n i i 0Zona-NMetorcaapo I(iZtMCnNt HII uwojp ol
ClurNapocad sunt ut i,l izaéHHt iiant psrescthaaonbhabf B Hi n
geografic éria de studiu a PMUD).

Tabelullprezintt | ocalitt™ l,er dlomatcaapdumbsupop@uli &
la 1ianuarie 20152 op ul a ™Hi a z o nCljiNapoe ta crespubdu B,37%0 naultimii
Zece ani

Tabelull-Vari a™Hi a popul a™Hi ei ~ ntr euridio BMC (3drsadateldr:-BNSpent r u ce
Tabela POP107Di Popul a™i a dupt domicil i u leaxel, ijaunduea’ldei eHip el ogcra
pr ecun pHiaf aUlHai IW#eTh sHit at ea popul a’Hi ei

Popul a™Hi e Su pr a f| Densitate
2
2005 2015 @ 2015/ 2 &M ey
Cluj-Napoca 313904 322108 2,6% 1795 1795
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Fl or e Ht i | 6950 24941 2589% 61,0 409

Apahida 8563 11541 34,8% 1046 110

Baciu 7935 10489 32,2% 86,8 121

GOr btu 7734 8646 11,8% 723 120

Bon'Hi da |4613 4853 5,2% 80,4 60

Jucu 3914 4270 9,1% 85,1 50

Cojocna 4294 4220 -1,7% 1391 30

Feleacu 3599 3735 3,8% 61,9 60

Chinteni 2792 3094 10,8% 97,7 32

Ctianu 2565 2389 -6,9% 55,2 43

Gil tu 2469 2351 -4,8% 1168 20

Sanpaul 2462 2294 -6,8% 931 25

Tureni 2486 2247 -9,6% 74,1 30

Petr eHt i |1876 1572 -16,2% 726 22

Ciurila 1411 1423 0,9% 723 20

Bor Ha 1685 1399 -17,0% 61,6 23

Vultureni 1506 1389 -7,8% 70,9 20

Aiton 1291 1069 -17,2% 453 24

TOTAL 382049 414030 8,37% 16302 254

Clu-Napoc a, reHedin™Ha jude ™ul ui Cluj, este ce
i storickt Transilvania Hi are o econokmi ealf oa

pol ul ui ,del ac rientteerrseferc UHi iae meai InkioHi foenad i aHie )i nt e
importante.n jurul municipiului ClufNapoca se remarct dezvoltare
FIl orexkti, Apahi da, Baciul(canpaesite 201900 d
| o c adiniatiald&studiprecumGO©r bt u, Jucu, Chinteni, Bon ™Hi
Aria de cupdiuedéHt ori ce | ocalitate din polu
caracterozptrioppriHher semni fi cat ifrackent’'dre 'Hio cdiii ni

e. Din analizele realéizafdsivoln aHeder
din jude™H sisaeamhefliaabi i sdeatHiHatie diom'liHa t & e |
“n/ din eHedi miHacde agdefepenHrual te acti vit
oraHe precum HO 608 denocuyitoriyy Turdae (B sud, cic55 000 de Iocwtorl)

Campia Turzii (in sud, cu26@@e | ocuitori), Gherla (" n nor
(intro ma i mi ¢t mhosduau 37 00Mdrjlocuiforiar i a de i nfluen”

polul dec rteeH
e
;

definitt ca fifimdrdd as¢gmeree éHuid e zCd rutj alt Aria dinrefar& i gur a
jude Hul o n il degrrilsaecae ftier nt

Scopul PMUD este de a per mit e arddezstudpbcestar e a s L
ur mGnd a func™Hi ona ca un suport pentru preg
finan™Hate prin Priomgr20l42I0 20p g rHa "Hipanoaglr aRneed e 0
viitoarele perioade de programare) Hi al te
susHi ner ea | mpiécedne nit rLtr @ riceasr reoai "Hi folnlaed n Seazt molt
de studiu

Prezentu PMUD include i nterven™i.i (mbsuri sau
capitolele 4, 5, 6 Ki 7, prin care sunt ©pro
etapa de analizt a situa'Hi ei actuale sau ca
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as gur ktrii unei mobi | it &£ "Hi urbane opti-me " n
2030.
Cn vederea definiri.i mE s ur i |-a procedat la prmalza ect el

anvelopei bugetare disponibile pentru perioada 2016 2030 (detalii in capitolul5).
Cmpreunt cu aut or i t-auSanalizatdoliaosceadriie optmestin(othli ci ar e
a nv e 664,brilioane eur) pesimist( t ot al anvel opt,deididfjind mi | i

de a propune mbsuri sau proagptencst e specifice p
Astfel, “n cadrul PMUD au fost analizate Ki
de mobilitate K i a ne/ gehtro perioada u201B0BGA Mddul dei s po ni
clasificare a ac e s(codurile proiectélosent i@ aea satndetalizimbmb t o r u

capitokele4, 5,6k i): 7

- Proi ect e/ mkts ur fpriodtate zeroora ®dUDdcpdificate He [aV1 la
M16, unele proiec fiind divizate ih 2 sau 3 suproiectg. Acestea sunt consideraie
fi AprecondiHHi iimcdlua:pl anul ui

T Proiecte privind implementarea unor ref.q
(M2a, M2h M3)

T Proiecte necesare pentru buna func™i onal
(M6a, M6b, M9a, M9b, M10a, M10b, M11a, M1)1b

T Proiecte crtigriecae gterndatui wirtetHHi i transpor
cotei modale a acestuig4a, M5, M7, M8a, M8k
Ht e

T Proiecte critice pentru r

cre’ r
accentpecret er ea s p a Sextinderea e [pie & £ 0 oedicicdekei pi st e
(M12, M13a, M13b, M14a, M14b

1 Alte proiecte privind “ndeplinirea unor
mobilitkt™ i sau de r e 2vdd, Mldb,rvdc, ddauwdlpr pr o |
M15, M16).

- Pr oi ect e(praketesdheler, toditate de 1aC1 la C19 pentru trei scenarii
alternative, propuse in baza analizei problemelor de mobilitate la nivelul polului de
c r e K analirzate folosind modelul de transport, apoi prioritizate folosind Analiza
Cost Beneficiu kil adesteaproiecdeaau ddnesatnariciiroptine r i al Lt
(analiza celor 3 scenar iprezert@incapiteld@®@r ea sce

- Proiecte suport (codificatecuS), car e compl etfe@mrzitorpirtoaiteec t 2d
proiectele déb a ik scenariul optimasigurand o abordare igte at £ a mobi | i 1
pol ul de -Napaat er e Cl uj

- Proiecte suport(codificate cuS(N)) care vor fi propuseentruf i nan™ar e na Hi
sau alte surse similare asimilate nef i i nd i ncluse " n anvel o

finaltrdeulpraifecte urma analizelor pr
ttrilor cu aut-Napoe&®) |l primcal el ¢ proméal
re, Consi |-Napdca, Cangami® @ea ranspor Public Cléjpoca

S A., Poli Sia | ocalt, A g en SVest) epsetnet r pur eDzeeznvtoal tt
capitolul 7 al PMUD.
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1.2 Incadrarea in prevederile documentelor de planificare
spaS$Sialt

Cel mai important document e r e €aeera fost Tttt Tn considerare inetapada na | | z L
fost Planul Urbanistic General 2014 (PUG) al municipiului CluFNapoca, aprobat de
Consiliul Local “"n decembrie 2014, ce propu
transport. Cn ceea ce priveHpentHoseFkeodeHtien
Clu-Napoca (sud). Cu toate acestea, Hoseaua de
uneHte “"n mod corespunzttor cu Hoseaua de cE&€
de cent uif Yalcélg redpectivaxee extraur bane spre nord
este proiectatt pentru a utiliza stritzi din
Hosel e de centurt coriespgynZint cairdilgpocgmBUSHUrl aud 7
propune, desae me n e a, alte Il egtturi rutiere noi: dr
nout “ntre Aur el VI ai cu ‘'Hi bd. Munci i, un n
de centurt 'Hi Hosée¥@hceoelcoel ( foarces e AfHabiiod ae xt |
Uni ri i) THi O Conexpiruonpeu sat 'Hous eV aeriinadidt ac reZnotrii ol ttar
PUG, re'Heaua de tramvai trebuie st fie extir
noul traseu feroviar metroepolitan va avea no

Figura2-Anal i za propunerilor din PUG 2014 'Hi posibile "~ m

RADAIA/ ASEFIR \ \ \ u 1 GEEEERH ¥
¥ "\ - ———
\' v(\/ Ocolire Baciu, utila
= ) p slcaNats N \
9 —~ pentru cresterea accesibilitatii urbane | \

L AN
Axa transurbana noua vest - est
de-a lungul caii ferate:
potential de degrevare a ,
centrului orasului ‘

Legatura inadecvata la
Autostrada Transilvania

Legatura improprie intre
"centura” Cluj-Napoca vest - est

: ~/ ™\ sireteaua de drumuri nationale ‘
"Centura" Cluj-Napoca vest-est e spre est si nord

PMUD a luat “n cal cul maj oritatea propuneri |l
unor probleme privind mobilitatea actual t, S
strategic.Tabelul2pr ezi nt £t abordarea PMUD privind prir
"Hi n©nd cont Hi de anvelopa bugetart disponib
Tabelul 2 - Abordarea PMUD privind principalele proiecte de transport propuse in PUG
Proiect PUG Inclus / neinclus in Explica™i i Hi comentari.i
PMUD 2016- 2030

Drum expres ocolitoare | Da Poat e fi i mpl ementat cu f
Baciu Vafipropuscgpr oi ect suport <cu

termen lung “n varianttbt e

nodul A3 Ntdit'Hel)
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Drum expres ocolitoare | Da Poate fi i mpl ementat cu f

Fl or e Ht i Inclusinclusivcue xt ensi a s aGiplond

Il nel sudi-c Da Continuarep © n drumexpre® col i t oar e

Aurel Vlaicu vest) 'Hi pO©nt " n bd. Munogd

Racord inel sudit Da

Varianta Zorilori

MEnt Ht ur

Racord str. Unirit inel Da, par "Hi al Tronsonulinel sudit¢ centura Apahida Valcele nu

sudic-c ent ur £ | inel sudic) respunde vreunei probl eme

PMUD.

Racord str. Basarabia la Da

inelul sudic

Drum adi ac e|Da p dTretddonall| Tronsonul Aurel Vlaicugar a de est nu
- Aurel Vlaicu, probl eme identificate; 1

inclusiv pasaj
derivelat Tetarom)

inelului sudic

Racord nou str. T. Vuia | Da, modificat Maodificat prin extinderea inelului sudic

varianta norekst

Racord nou str. Nu Tnlocuit cuextinderea inelului sudic

B e i u Had.Muncii

Drum nou Parcul (Nedecis) Depinde de modul n care se va stabili modalitatea de

Feroviarilor / sporire Tnchidere a inelului rutier

capacitate Tn culoarul

SomeHul ui

Drum nou art. Lomb - Posibil proie t u | ur meazt a fi i

(tronson de vest) real i ztridi dezvol tiEridi pr

Prelungire str. Uzinei Da

Electrice

Poduri noi (Nedecis) Depinde de modul n care se va stabili modalitatea de

pe tronsonul dintre hotel nchidere a inelului rutier

Napoca 'Hi S

Pod nou str. Fabricii de | Nu Nu rezolvkt nicio probl emi

Zahtr i mportan™Ht strategict

Pod nou z on| Da, modificat Cnlocuit prin extinderea

nord de aeroport

Ltrgiri ar t|Nu Atunci cand este cazul, problemele de trafic sunt propu

care implic fi rezolvate prithe ade ei r5fc

numbtr ul ui d rutiert care st devieze

circul a™Hi e mbunttt™i rea infrastruct
prin moduri sustenabile.

Prelungire linie tramvai | Da

Fl or e Ht i
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I nfrastruct|Da, par "Hi al Suntpropse infrastructuri suplimentare minore pentru i

regional puncte de oprire (Tetarom I, Aurel Vlaicu), ca proiect
suport; dezvoltarea ulter
realizarea proiectelor dg
I nfrasot rSUAcCt urt

Privitor la Planurile Urbanistice Generale ale comunelor, acestea nu includ proiecte de interes
strategic “n contextul PMUD. Cu toate acest
comunale propuse spre implementare prin axa 6 din PORi2@D20 sau pn alte surse

similareau fostconsiderat& preluate ca atare amalizaPMUD.

Lani vel ul jude™™ean, nu exi sttt uRATHPInwgoaregj e a me
ultimul PATJ fiind realizat in 1999

Compar ©nd princi pallla@&nidfoiuctarien surrbuametnt’ldi dree g
actual t, respectiv pl &@DR,200A26® 13 e HilG200)dI4Hiar B 0
Plan Urbanistic General al Ciyapoca, umelze | nksmge exarplu privind

sol u™i il e et rHU tdrerwsogddratrea viitoar e:

9 Cn timp ce PDR propun o centurt care st  n
construirea unei Acenturi o0 numai "~ n partea
inglobezeinrutasat r £ z i prin cartiere de |l ocuit.

9 Inparteanai ct, PUG are “n vedere realizarea un
l ungul <ctii ferate, " n locul unei centuri

T Loca™Hi il e noilor dezvolt&tri economi ce 'Hi I

Vi ziunea PDtRe esdree cttr ealzieise s
regenerarea fostelor terenuri industriale cazoflee i e p e
pentru sporirea expansiuniiurlen “ n partea de

0

t-uf i pr Opumaé atr as
ntru dezvoltare
nord a oraHul u

Este vital st idxicsatree speelnu™Hiui “~de rpelaagraulaz ont a
trebuli st con™Hint mecani sme care st i perr
metropolitant, reH no©nd faptul ct o dezvolte
probleméHi " n centrul oraHul ui

La f el de i mportantt este Hi nevoia unei g u\
la nivel ul polil or de creHtere, dact se dor €
cont ct acest | ucrriun saes ovcai efraecae ,v opl ruonbtaabritl ,d ipn:
comune ‘Hi, posi bil ADR, precum Hi reprezen
accent pe diseminarea informa™ il or, pe pro

partenerilor.

Teoe t i c, pol ul-NdpocaetlkesetCkup forma unei z

garanta ~nst capraaxocataisceiguntaneécesare efdriwrisuplenentare in

ceea ce priveHte construc™™i a wunetir ewiuai usnd s

dezvolte zona metropolitant. El ementel e de

sunt densitatea 'Hi l uarea “"n comun a deci zi

economi ct Hi a transporturidmant Pdsdilteze asrt p u
t or i tplarfii urbarostica &ferentgeintru a se crea o

coordorareadiferitelo r au
i

zont metropo tant func™ onal L.

1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice
sectoriale
PrevederileMasterplanului General de Trangort (MPGT)Hi Paloeggr amul ui Oper

Il nf rast r u(QiM)r2n14 iM2020eau fost preluate ca atare in lista de proiecte
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angajateprezentate in capitolulB nal i zel e premergttoare el abor
prevederil e aceestnu tirdaldiategrabtemeleeda mobilitate ale

Zonei Metropolitane CluNapocaAstfel, ser ecomandt ca autoritt™Hi | e
decizie st fact tot posibil ul pentru ca “~n

pu'dHirmbtt oar efFigurad):r oi ect e (

1 CenturasudCluNapoca, pe rieA3aMH ar &HChy-Napece sid
Cluj-Napoca est prelungireaBd . Munci i (l'trgire |l a 4 benzi
nord de Apahida)

Rel ocare DN 1Mapoca€ e b HRapaHidantu@ Bacijy)

Tronsonul Turdd Rt scruci al dr o Hamewar trebukpparitea Tur da
pentru a fi realizamai aproape de prezent (intregul drumul expres este planificat,

conform MPGT a fi realizat in perioada 2022032).Tronsonulpropus spre prioritizare

ar juca un rol crucial ca un vector de str.

Figura3-Modi f i cbkri propuse pentru revizuirea MPGT

‘A3 (Tn executie

 nfeecus suprapunere
planificat) Relocare DN 1F cel’F:tuFr)é / DX

(varianta ocolitoare Baciu)

X

Cluj-Napoca
(ons WDX:Turda - Halmeu:
NI tronson Turda (A3)
\\ - Rascruci
Centura = =y
Cluj-Napoca
4

A3 (existent)

Pl anul de Dezvoltare Region2d26 ePBRBRpr atntdel
Agen™Hi a de Dezvol-tVast esteRangipaindacurhent Heo plamificare

regi onal tpolitd de glezwltaie melevante la nivel regional in contextul nevoilor
specifice ale regiunii. Conform axei priori
mobi | itk ™ reziden™i |l or, | ocuitontid,oraHda cau
reiesdin PDR20142 020, sunt wurmktoarel e:
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Tabelul 3 - Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare din PDR 2014-2020

Proiect PDR 2014 2020

Abordare PMUD 20167 2030

Construc™i a unreintre@loji || ncl ust par "Hi alkNa(ptorcoan sk n U4
Napoca, autostrada TrnTransivania dext &#nsi a sa pPnt

“n vest, spre Mun'Hii

Extinderea infrastructurii de tramvai diartierul | Este inclus doarern s o n u | 1Y ok éatdhsia

Munci i pO©nt | a aer opdMunciii aeroportnefind ngtusti ficattit (g
pOnt “n |l ocalitatea H(prezentt ki estimatt “~n

Extinderea pistei aenfProiectul af er entpoatedizonsiderat
cti de rulare supl i mqginlistade proiectsuport ‘crus i nan™Har e

anvelopei bugetare PMUD

Strategi a | udepEiohda R014CT2080 elabor at £ 12002,per i 08
men'Hi oneazt urmttoarele programe Hi proiect
prioritt™ii 3 oCmbuntttSirea dot Lrii I nfr e
accesibilttiLSiunei asalgukSi ma i bune a viegSi
Tabelul4-Abor darea PMUD privind principalele proi-ecte pri
2020
Program / proiect st ri@d2e g il Abordare PMUD 20167 2030
ConstrucSia de autostrtzi |Axele rutiere rapide
transfor mat e n aut ost r Lz il considerate proiecte angajate.
i mportante: nspre vest Kilprjyind axa rapidt s
Transilvania “nspre Zal tu; propune prioritizarea primului tronson de dru
"nspre est Ki sudest, resgj2027
TOr gu Murek; “"nspre sud, r
de autostradéiAlmduliai 8eb&kal(p
intersecSie cuBawutwmnesktia)d.a
Real i zarea de noi cti ruti|PMUD propune invest:
drumurilor existente nef i i|rutiererapide, necesare pentrua putea
reSel ei de aut os iNapoai ur bgi mpl ementa politici
sustenabilt
Extinderea r eSelNapocade t r oll PMUD propune proiectsuport de extindere a
reHel ei de troleibuz
Echiparea ki el ect riiAgahidaa r ¢ PMUD propweinfrastructuri suplimentare
(eventual pOnt | a Dej ) p e r pentrunoipuncte de oprire (Tetarom I, Aurel
Vlaicu).
ConstrucSia unei pl atf or me ,
. . Dezvoltarea oéaéaedidtdla
2 ld t ? ; ;[/ (ra a ﬂelévae{\lrttdu\;aidg Lroe a Ialf zear re realizarea proiectelor de modernizare ale CN
p 9 ’ ACFIRNf r asot rSUACt ur t
autostradt Ki cu acces peg

Realizarea celor mai importante linii ce vor face parte dint
un sistem de transport public complet separat de restul

traficul ui o reSea d
subteraninzonae nt r al t

e tre

extinde
acest
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1.4 Preluarea prevederilor privini
social t «xi de cadru natur al di
ale UAT-urilor
Materializa r e a dezvolttrilor previzut e “n Pl anur
documente de planificare are | oc, cu excep’t
doar “n ¢ az uwécideaaest lacauPree vpeidae'ldai | e pri vind creH
demografict, necesare pentru construc™i a mo
(2020 ‘Hi 2030) au fost construite wutiliz®©ond
creHterile observate "~ n wul ti mulonaide transportu, at |
au aptrut a fi nerealiste.

Cn 2015 a fost f i nal i z aNahocaspentra pgegogda 2014mu ni c i p
2020 care este “"nsoH tt de un portofd2R3 u de
dupt cum ur meazt:

Tabelul 5 - Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare pentru perioada 20141 2023
aferente Strategiei Cluj-Napoca 2014 2020

Proiect strategia Cluj-Napoca 2014 2020 Abordare PMUD 20167 2030
Extindere/reabilitare/ milnclus prindedoiecte 0
zone pietonale, inclusiv cu implementarea

sistemul ui o0shared spac

Hi "n noile zone rezide

Moderni zar e podpuodulHii rN Parte din proiectul M13a
(Casa Tranzit)

Construc ™ a Ce n-Napoca $ud Oc ( Inclus
( ML n EStHot mer’H eetapa )

Construc™i a Dr umu-Giuliitetdpa | Inclus
|

Supratraversare CF T¢ti ef]lnclus

Construc™i a Pasajul ui S| Neinclusdi n model ul de tr
construc™i a centuri.i

Construc™Hia de mpmaesaj e H{Mobilitatea wurbant i
pietonilor; ca atare
traficul motorizat Tnaintea pietonilor

a
d
cal easefemtptr obl|l emel e de
p
P

Construc Hruasud'Hi pau i atge n Inclus
de congestie a traficului

Implementarea nui nou si stem dflIncluscambt skdmudd 0
ftrt abonamente n parc

asociaHi ile de propriet
reziden'™i al e, parcare g

institu™i ile publice;

Implementare proiect integrat de amenajare n scop | Inclus

agrement a r©ului SomeH

(decol matare, amenaj&btri

pietonale, piste de biciclete, iluminat public, mobilier

ur ban, mici ambarca’™t un
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Privind cadrul naturakiguradpr ezi nt £ zonel e Natura 2000 din
se prezenHa unei asemenea zone chiar “n p ¢
interven™Hi i “"n respectivele zone.

Figura 4 - Zone Natura 2000 n aria de studiu PMUD

-J- = e B T ‘\‘,. ¥

NS
A
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2 Anal i za si tua'H ei exl stent
2.1 Contextul sociceconomic
Clur-Napoca ( " mpreunt cu zona sa metropolitant

RomO©ni a, dupt capitalcheHae@Omrd (popummaiH ac aelce
2005 THla niv2l0l Zdnei metropolitane fikhd capi t al a i nfor mal £ de
Transilvaniei.

Clur-Napoca este singurul oraH mare din RomOn
semni f i cat dav20®-2015 (+8R@4rlocuitai, conform cifrelor oficialei dar

numtr ul per soanel ezri sc dirnenadoacklii veset gd eipiHE auz £

semnificativ mai mare: 40215 " n 2013, conform unui rapo.
EvideriHsoanPBl or ) . E I este Hi -aurnuwlr eqgii sttreaat p w’
continut a ocuptridi f or "He i de munct, chiar

“"nvecinate au “nregimatrrcabDed eéxamhtde Ppbeide aliHi
crescut cu 258,9%, cea din Apahida a crescut c34,8%, iar cea din Baciu, c82,2%.

Dupt aceastt creHtere, densi taf elapreandntdla e di n
254 ocui tori/ km2, dublu fa™HMt de densitatea ju

Clu-Napoca are un mix economic bine echilibra
predomi nant pMNapwectkat ecasrtee, aliujun centru econ
sectorul I T a crescut conti nuu eang ao r'ldaH,L . a tDr
criza econoidti, ds @c t2® KaBbnsobdair mp ccriiti econGnaia Hi

l ocal t.

Poten™i al ul compl ex al resurselor | ocal e, I
zonei o bazt robust it derecrrmédMeire. de&Econiomti en 4
| ocal e 'Hi a spiritul ui antreprenorial, car e
medi ul de afacer i efitléentedthpni mectswlr atHei vedét ecal
dezvol ane,lClujNapoba prezintt un mix al provoct
dintre oraHele mai mar i din RomOni a. Model u
Cluj-Napoca sa datorat,into oar ecare mbtsurt, topografiei a
l oc "nst “"n ultimul deceniu prezintkt o pier
n unele zone periurbane.

2.2 | nfrastructura rutiert

2.2.1 |l nfrastructura rutiert 1T nterurbant
Club-Napoca are | egtturi rutiere interurbane p
bunt, cu excepH a DN 16 nspre Reghin (sec’H
"nspre COmpeni. Din punctul de wveéHd erDeN all scpar
Al ba T ul i a Hi DN1 spre Oradea sunt congest |
asemenea DN 17 p©nt |l a BistriHa) se apropi e
O analizt a nivelurilor de servi clibe;,B-fl uen’t
preponderent liber; €stabil; D- aproape instabil; Ei nst abi | | func™ onar e
f or ' Hat s auFigwgabSo bh ealaedemep rdpebosebi te pe i ntrbril
Hi wesd (Baciu) “n or a'H, precum ‘'Hi O probl
Fel eacu, aceasta fiind “nst cauzaitNapocdeu s e c Hi
0 singurt .CamudhiClujpaep sceansest e de asemenea CcO0OnNog
dintre nodul rutier de | a est de aeroport 'Hi
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Figura5-Ni vel ul de serviciu calculat pentru re™Heaua ruti
o \ - A
Agrij Hida
g - =
rla .3 :
ra Sanmartin D
Dabéaca = E
16 e sigx 'S mm
1Ctida
Aghiresu 1 1
| Chintern . f
q v il o Catina
L e
Calatele Cojocna Sarmasu
Ba
Belig Aiton Feata 15€ ]
Ceanu Mare
& Zau de Campie Bré
<
3 nd
i+ e0aa Papiu llanian T4t
Moldovenest C
Sagacea 15
Albac Rimetea
mio . D Baiade Aries (14}

Cu toate acestea, cele trei axe rutiere interurbane congestionate vor fi descongestionate n

ur mbtorii ani , “n urma programul ui de cons

Guvernul Romaniei, astfel:

T Autostrada TurdaSe be H, af |l at tnt’rne acgoan slturnugci "Hiee ap es a’,
finalizatt “"n 2017. Cn acel moment va exi s
situate pe locul al doil ea HiNaplbctar &il ea c.
Ti mi Hoara), pNapuwmrsdbiHIi " ntre CIl uj

T Contractele de execuHi BOd @qu aMumesHr aw af €€O©Mp 9
excep H a |iolteurlnuuit ,Chdei"dapnuit at "~ nct " n instan’l
primbvara | ui 2016, iar autostrada fiind ci

q inprivinHa | egbtt uri i "nspre vest, acelasta se af
NtdtHel , finalizare " n 2016) , pregitiri p e
BorH), I|icita™Hi e "n desf tHur arieMi (hdu edditernt e
respectiv pregttire penitSuup ldaecma rdaer eBaa rlcitcui,t
tunel ul pe sub Mese™H) Cntreaga autostradt
finalizatt p©nt " n 2020, moment Hh care ar
continut “"nspre Europa de Vest, prin inter:
Ungari a Lungi mea acestei l egtturi ar ur ma
construc™Hi ei " ntregii autostrbtzii M4 “ntre

inciudae x i st en Hei aCOmptatZur zGi | Huva@l celng,ure xi

“"nct multe relai pentr u €igurad). Gele anai =labt u | ro
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deservite rel a’Hii diee sttr,an’zrttr es umdar eceh idli e edceHi
1 (spre vest) pe de o parte, ‘'Hi DN 1C 'Hi DN
pe aceste rel adHitir acaernvterrasletazd croaldudstdin s au,
partea de nord a oraHul ui
Figura6-Ef i ci en™a | egtturilor pentru traficul rutier de
Napoca
NV: DN 1F / viitor A3 N: DN 1C Tranzit rutier convenabil?

(Zaldu, Oradea) (Dej, Bistrita, Baia Mare)

! Da
V:DN 1 E: DN 16
(Huedin) (Reghin) Rezonabil
SV: DN 75 Nu
(Campeni) SE: DN 15 / viitor A3

S:DN 1/ viitor Alg (148U Mures)
(Alba lulia, Timisoara, Sibiu)

Accesul la autostrada ABi n z ona me t-Mapogaodste heaamvenald.| Puind

accesul | a n Biguta¥?) ,r wteiae rmaGi Imaw e( par toeona or a'H
de 30 de minut e, inclusiv parcurile industri
Tetarom Il sunt in izocrona de 40 de minute. Privind accesul la nodul rutier Turda, accesul
est e Hi ma i pu™Hin convenabil

Figura7-1 zocrone de acces (minute) pentru nodurile rutie

autostrada A3

. ‘

Radaia

Padures Hoia ©
< Cluj-Napoca ...
|
'io/ 20 )
2.2.2 | nfrastructura rutiert urbant
Re™Heaua stradal tNagior amHni ziomiedle Clmejdi at ~nv
prin urmktoarel e:
1T Re' Heaua este preponderent radialt, principa
drumuril or na'Hi onal e esaer € nc oznovnear gu | “tnr aocreanH,r
deosebire de alte oraHe de t al ieeompl@, or aHul
func™i onal e
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1 Arterele rutiere nu au fost in general planificate cu posibilitatea extinderii lor ulterioare.
Numbr ul de benzi de circula™ e este insufi.
beneficiazt de cti dedicate.

Inultimiicinciani , n

la 163 831 °

infrastructuri.
a crescut semnificativ:

T Conform datelor "nregistrate “n feb i
FIl oreHti, | a est de nodul N) “n S
(adict mai mum tegies©Ot atae fa@asawal ti mul rece
ma i aglomeratt intrare din But&36)r e Ht i

r di stribuit pe

t vol um de t afic este
[

d epesens. c ul a "Hi

S
z

umel e de trafic sunt mai ridicate decOt
m, in specialpeaxavesst , | a vest de centrul or aHul
alte oraHe, | Lrgirea dr unposibiel or nu se numkt

T Numeroase intersecH i sunt extrem de agl omi
rezolvarea congestiei fiind reducerea volumelor de trafic deservite sau denivelarea
acestora. Printre acestent e s®e@aHil it : Cal ea MWM&m&tE Ht ur/ Str .
COmpul ui / Str . Frunzi Hul ui/ Str . l zI1 azu |UI, |
ral Dragalina/ Str. Dacia; Str. Cuza odt/ P
Fabricii/Bd. 21 Decembrie 1989/Aleea Bibliotecii/Sturel Vlaicu

Figura8pr e z
2015: de
ma i agl o
pentru scenarlu

intt nivel ul de congestie al reHel ei
ptHiri de capaciit'HaitedeppeL'HirroinsaoIaeneca’pn‘
me r &iguea9 pmezalrmtelc 'Ha ¢ e e a 'Hi situa™Hi e per
de bazt
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Figura8-Raportul debit/ capacit aanel20lH congestia intersec™

Junction - volume capacity ratio (V/C) [%]
050-70

©70-85

®385-100

®> 100
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Figura9-Raportul debit/capacitéaarulHi2@dh,ge'sn i ace mdreirsle cdH

-v‘A : |

ST s SN

{ | 7
S s

Legend:
Link - volume capacity ratio (V/C) [%]
i ' 50-70
. \\ 70-85
O
4} ‘ ==55-100
7 4 .. A= { - 100
| W / Junction - volume capacity ratio (V/C) [%]
\ ,/ \ \ 4 T e
... / ‘~.) L / ©70-85
\\_\ ( L ©35-100
N N \ ®> 100
Pentru a analiza reHaua de strtzi care con
Napoca,a fostconceputo i er ar hi e ruti er t (Jabelu6rlerarhiani vel u
propune rolurile principale pe care ar treb
precum ‘'Hi cerinHe func™H onale privind vitez
facilitt™H te, pebhtafHui becidel aé ransport n c¢comu

accesul | a -ad d zuvnoglutl £ rdirluemudeui Hi activitatea
Tabelul6-1 er ar hia rutiert ur bNapoka propust pentru Cl uj
Nume Artert Drum colector Stradt urba
i mportantt
Descriere Stradt | a s{Stradt cu st |Stradt aglo
spre ridicat pentru trafic | p e nt r u teaficuld u | trafic predominant local
de trecere intre arterele |intro anumi tt Ziaccesul | a
i mportante Jlegkttura cu depl astri I
anumite zon/{trafic. di st an"™e mi
periurbane/interurbane.
Func™i a de |De preftieri n]Nu Nu
interurban/tranzitarea
polului de
Func™i a de | Medie Limitatt Nu
n interiorul polului de
creHtere
Func™i a de |Mede Ridicatt Ridicatt
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destina™i.i
Li mita de 5060 40-50 30-50
“n mod exce,|
Tratar ea i 1 Semaforizate; Semaforizate; Semaforizate;
Sensurigiratorii; Indicatoare de prioritate; Indicatoare de prioritate
Rar: indicatoare de Sensuri giratorii Sensuri giratorii;
prioritate Rar: nedirijate
Treceri de pietoni Semafoare Semafoare; Semafoare;

Trecer e de p| Trecerede pietoni
obi Hnui t t

Facilitt™Mi |[Trotuare ob|Trotuare obi|Trotuare ob
Trotuare separate printr
un s-tampséh (zmone
verzi, copaci)

Faci l itk ™i | Separate fizic; Separate fizic; Separate fizic;
Separate prin marcaj Separate prin marcaj; Separate prin marcaj;
Rar: trafic mixt Trafic mixt
St a'Hi i de f§Cn spa'Hii d{Pe stradt Pe stradt
comun carosabil / dj
refugiu
Accesul l a|Cntruc©tva (Nerestric™H o|/NerestricHi
aflate dea lungul
drumului
Activitatea pe frontul Foarte | imitLimitatt Ner estri c Hi
stradal

("ncktrcar el

Parctri Limitate Relativ limitate Nerestri c Hi

Saudef i nit apoi c & lo enp tu m e-schekiiddataretideumei caleatoame

+ strtizi urbane aglomerate) urmnd etapele d
Arterele au f os't definite ca fiind strtzile <car
importante cinci drumuri radiale de acces in @Mapoca, p e c u m Hi strktzile p
fac |l egttura dintre ele, “n cazul “n car e
traficul de trecere 'Hi de tranzit b6 -sdhelet c Hi on
radi al t. Numai akkteulre dcearZo rlieladgmi (hdelagdue i | e B
FrunzOmMséwuvatorul ui) Hi Munci i cu MbLr L Ht i (s
O si tpwa "Hii esta tea & traficului vests t |, care trece prin cat
Plopilor, evitindz ona centr al t. DeHi acest trafic este
puHin de patru axe paralele, ni ciuna dintre
Sa decis deci st nu fie inclust niciuna dint
Drumurile colectoares u n 't cele care urmeazt i mediat du
fiind alese urmkttoarel e:

T Continuarea naturalt a unor artere (str. F

T Axa alterersdt,i wtarwe dtr aver s e az Fab@i, peguarle scu p
Decembrie 191&antaneleA .  V |-@. BagdWMamaia/Gral DragalinaP i a "Ha M.
Viteazu, Pl oi e HBuculPa&iit $ / Daci a, Tr ai an
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1 Axanordsud, <care face | egtt westew (ChdlearBaculuiespral r u mu |
zona cenutal TLi p&Sur &nBuvrcou TR aGlHao Z3k4v elsuclui e
GaribaldiUzinei ElectriceStadionultiG. Co Hb u c ;

1 Rutele alternative folosite de traficul de tranzit pe axawwesfie st : st r . Mar amu:
pentru tranzitul d ed ea Cthd tburiitsumea /KBEL rgtir .p emal
camioane;

T Coridorul maj or care deser-SletHh Mibal))ona Gheor
precum Hi segment ul nordic al str. COmpul u

Setuldes t r L z i urbamaefomporal @ast én f un,déNolemulde cap
de trafic Hi de i mportan™™a | or "~ n re'Haua ur

Trebuie subliniat crte caecseasrt apnraolciezse id es isteulaeSa e
crexktcareaonkis | a r e He aFigaral@ nueaZHbtmtoanttt d'en dezvol
planificate pentru viitor. Ulterior selectt]
proiecte, va fir e v i ierarhiatrte "He | e i urbdne pestitu orizantul de timp al PMUD,

luadnd n considerare proiectele propuse pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere.

Figura 10-Re "He-aaulael et de st r Naipowrabgreé tdiianHi @l wjct ual t)

Someseni

Dambul Rotund

grdos

Gheorgheni

Andrel Mu.=sanu === Arterial

=== Collector

Bec: s

31, Borhanci
Buna Ziua

Zorilor Sud

"
R

Figurall, Figural2 HFigural3pr ezi nt £t principalele Hase <co
pe reHeaua ruti eMdadpaodan. nRurniincelpe udo ucld ugonf | i
ct, "cheHmod i deal traficul care traverseazt
absen™a wunor alternative rezonabile obligt
urbane. Aceastt probl emt ajpest dintep ec acreel ec edao into |

n
C
P
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reprezintt Hi varianta de trafic greu “ntre
DN 16 pe de alttit parte.

Figurall-Conf l i cte func™i onal ¢ r'emp rreez’dena vaa er )cTrafiavrédér duer bpaen th
autoturisme aflate “n tranzit interurban prin zone r €
tranzit prin zone reziden™Hi ale (dreapta)

Dambul Rotund

Andrei Mu.2sanu

Rarie

Cn mod ideal, pe artere, treceril epraeatepi et or
prin praguri de sol sau alte dispozitive de temperare a traficului, iar trotuarele ar trebui
separate de carosabil printrn  s-p a fhlp a n . Facilitt™Hil e pentru
traficul mot ori zat s a uativain apropiereb Im humsrdasesazurio f e r
nu sunt “~ ntr uFgubl® stangag.st e cer i n"He (

Dupt cum Takeelulr aatrtt € rnel e nu ar trebui st aibt
Figural2 (dr eapt a) prezintt |l oca™Hiile unde exi st
densitate ridicatt a accesul ui | ocal cu uti
parcbtri care perturbt semni f isteadnesuntmaia@esi cul ,
“n jurul centrelor comerciale zonale (de e
Comerci al Unirea pe str. 'zl azul ui ), al pi
nodurilor de transport in comun importante (gara,@@a a p e n tlungi), ablzoreit a n "He
centrale sau pur ‘'Hi simplu al altor zone <ca
separa activitatea |l ocalt denst de artert (d
Figura12-Conf l i ct e func™i onal € r'emp rreez’denda vaa er uwtlizetwaetr duer bpaen th
vul nerabili neprotej a’Hi pe artere (st®©nga) Hi Activit
Activitatea foarte 1intenst -drevehicul dentsapsportt pub
public oe3b5thahutéa” 8 fiecare direc™Hi e | a ora
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func™i a de trafic a arter el ohicylelorcde TRitamar e

intrareal/i efFiguag3a di ©@ngd)a.Hi Br bl ema este agr.
st a’Hii de transpior.t Sint ucaolHiuan cpeea cnaarlessgaebav’r_ S
Cal ea Mo™Hi I or Hi Calea MintHtur, unde, n un
doar dout benzi pe sens ale arterei

Club-Napoca este o destina™i ei n uTriasngiclbkv d mpa,r tfa
Hi un di namic centru uni versitar. Maj orita
ultracentrale turistice Hi d e Fmwal® dieaptd). s unt
Cum cele dout @amsterHiudnacjger € ntestsecteazt “n
traficul de tranzit Hi de trecere reduc dr g
pietonale urbane turisticNapotdi generale " n ce
Figura13-Conf |l i cte func™Hi onale “"n re™Heaua rutiert urbant:

public pe artere (st©nghbpneéeli uZonacpnéetahel éntuecsntkLte
(dreapta)

Andrei Mu. =«

2.3 Transportul public

2.3.1 Transportul f e r @ublicautier iiarurber ans por t
Cluj-Napoca este traversat pe axanoedie st de magi st fBarladHae0WH ( Bu c

Cluj-NapocéOrade@EpiscopiaBi hor , care traverseazt apoi g
sudic, prin ClyNa p o c a, este cu linie dublt “n “ntre:
numai pOnt | a Baciu Tri aj hm, aproximativ 5
Cn Apahida, c u , rutd 40k @tuj-NapocadmahidaldegSaloadl & ¥ a)séli c L

rami fi ctestpraee nloadruta 300 spre HbeespreDegpr e L
CLlttondeg dentinut | egtturile spre partea d
este cu linie dubl &t Hi Biguta®Mdpeleec it kf ir edHela u p e
din vecinttatea ari ei de studiu. Se observt
reHedi nHele de jude™H vecine (ZahkapalliCrig.u
exempl u, p e nNapocal 4 ell tauHi ad iCdtugn™a "n | inie dr e
de 84 km (cu 33% mai l ungt) , “n vreme ce pe
ma i l ungt dec®©t distan™a "n |inie dreaptt)
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Figural4-Re ™ Heaua feroviart-NdpocaetiraHuatehi €1l ujelectrific

1

Silvaniei é’ Séngeorz-Bi".— 502
Salva(y 401 .
O llva Mica
412 —Oo oY Nasaud
. A00_ Becie 0% o ¢
I Zalau Bistrita Bargaului
Bistrifa
Gherla()
v
Huedin
()
g
a: Apah|da
Caldtele CLUJ-NAPOCHA

Turda(™)
‘b?f ; N AL T

impeni_ __.__ -OJ“‘""’ Razbmer& lorRuT Sangeorg

CFl, Bala de Arles 30 Tarnaveni 307 Cnsturu

Pe | iniil e aberiginean Guj-Naepoaca cceea mai ridicatt v
ora actualt de 80 km/ h. uPehuryuy an bODr adeda Hi
maxi me st fie de <cel puHin 160 km/ h pentru
maj ore din Rom©nia Hi trenur.i i nterna’™i onal e
ar fi necesareiteze de 120 km/iP’r eveder i |l e Master Pl anul ui Ge
ct acest deziderat va fi ndeplinit pe ter me
Cn prezent, coridorul feroviNampocar erteeacde pi
de neglijare, cu terdmbrriicin pahagentHi mult
exploatate sau abandonate. Unel e trecer. | a
Fabricid. de Zaer) cauzeazt "~ ntOrzier.i sem
contribuind la pergg "Hi a un bari ewvestnitHi evceedte eddlee darda’ld
d e Hi uti i zeril anterioare ale terenurilor

e

e

conectivitate foarte bunt " ntre aceste zone.
Y

a
bbcuin"Heemoi f " matpiavd eche de v

Deja existt dez

precum Hi poten’™™i al ul de prelungire a dezv
dezvoltare comerci al t Hi |l ogi stict “n juru
TransilvanrateRofarébtun Beces excelent | a zo
Baciu Triaj Hi Bon'™i da. Deja existt i nvest
dezvoltare comercialt | a capttul estic, dinc
Cn prezent, gtfeltevidar peu cosundouovul |Doadt e | a
criterii utile pentru evaluarea poten'™Hi al ul L
j os 0 Hi Aaccesul cu maHina pentru a | tsa ct
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di st améHes dpee jos de pO©nt | a 800 de metri
4 km Poten™i al ul de a satisface crit
pol ul de cr eglitaair ot 6 "Hiliam H® acces cu
parca) . Cn plus, la 6 dintre gtri este
iar “n afara zonei ur bane pot fi di spo
acestea, din informa™H ile noastre, nu
transport, ni ci din partea oper amoniipidluor ,
Cluj-Napoca.
Tabelul 7-GL r i Ipolduln de cNapotht er e Cl uj
Gara Ruta Comentarii Km p ©n{ Trenuri de
(rutele) (* aproape de rutele urbane de transport centru ctl Lttor
public)
BonSi ¢401 Cltdire 3,6 23
Hm
Rt scr (401 Hal t £, adbtpost mic 1,2 22
Jucu de Jog 401 Hal tccoppeaur tint |l ungt c(04 2
hc Noki a Hi pentru | oca'H
Jucu Hm 401 Cltdire mar e, aproape|38 22
Apahida h | 401 Haltt simplt 14 17
Cojocna 300 Cltdire mare 4,9 17
Tunel Hm | 300 Cltdire mi di,stlaa "Haiij Id ~5 16
Cojocna -5
Boju 300 Cltdare, mcea mai-Cépr ofl09 17
Apahida 300 HCl tLdire mare* 2,5 47
401
Dezmirhc 300 HHaltt simplt cu peron|32 33
401 <0,5
Cluj- 300 HCl tLdire mare* <0,5 37
Napoca Est| 401
Cluyjgnah |3 00 ‘HHal tt simpl t* <0,5 19
401
Cluj- 300 HGart principalt?* 1,8 108
Napoca 401
Baciu Triaj | 300 Hal t £* <0,5 17
Hm
Suceag hc | 300 Haltt simplt “n Suceal<05 17
Rt dhai g 300 Hal tt simplt <0,8 17
Mera 300 Cltdire 2,8 17
Nt dt kq 300 Haltt simplt | ©ngt N&L|23 17
GOr bt {300 Cltdire 0,5 17
Pe “"ntregul coridor, o dezvoltare bine
propor H e atent desemnatt a wuti izbErii
servi ci. feroviare de <ctl ttornianima) ban®
vertebralt a mobiliti™ i, deservind wu
“ntregul pol de creHtere 'Hi reduc©nd
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S©nni coart | a FI| or e Hare ar puegpavea los etapizat,-itc p a s mt d
etapt anmseenano@indpuuncte de oprire “n zona urba

Cluj-Napoca este deservit in prezent de servicii de transport cu trenul operate ih mare parte
de cttre SNTFC CFR CLI Lt or i te dec lmterRegiomake p "Hi a
CLl £ttori/ Via Terra Group (dout perechi de
TFC/ Transferoviar CLI ELtori (trei perechi de

Au fostanalizaedatdepr i mi t e de | a CFR CLI Lt orr ie xcpue dpirai"Mi
dingaraClNapoca “n decur sul luni i octombrie 201
Numbtrul total de ctl Etori expediaH “"n octon

f 101 331 ctlttori, dintre care:

78 638 ctl Lt or i edezvdltaré ibidest, dintrercarggi unea d

61 606 ctl Lttori (60,8% din total) “n judeH
24 366 ctl ttori (24% din total) “n interi ol

i il e orNagpmdn,d dmr ogaaprea dCouulj cb !l Lt or i i
ui iar una din pattrar e@au Troxns pnoritnutle rd
“n interiorul pol ul ui de creHtere es:i
poca: cele mai frecvente treilnidesti na™Hi i

ervt ct transportul feroviar de ctl tt
.
I

O~F— oWy =2 = =

Cn ceea ce prpublceuter iaterirbagmismpoirpaillel e dout auto
lacca.800mnordt e st de gar t THi sunt folosite de o Vv
de laoperatoricu-2 vehicule pO©Ont | a entit it Hi mari , cu

Rutelede transport public rutiec ar e deser vesc,izcare@ompaeddeopol i 1
Transport Public SA QTP nu ofert servicidi “n b,smB unor
autorizate de Co@anflarurh amnualei'HealnorClaffect uat e
oper at or i de curse de autobuz 'Hi de autocar
pol ul ui d e-NapocaPletne rreu @lud jHi dintre operatori.i
serviciile sunt disponibile numai la nivel strict local, uneori fiimditate la vehiculul in sine.

Pentru cei care utilizeazt serviciul “n mod
dar pentru cei care imigreazt “"n zonk sau c
"ncerca st “"nlocecuteaangpaut ot upubmut) car fi |
clart ntregi. rde éempls, lecesea vecei priiveHte simp
rutelor autorizateito Ar e ™Heaod " n acest scop).

2.3.2 Transportul publicurban ii nf rastructur t

CTP (Compania de Transport Public S.A.) este principalul operator de transport public
non-feroviardi n pol ul de cr eHt er e,t rogpnevracinudl ,s etrrva lce i
autobuzul.

Cluj-Napocaare olinie de tramvai (Figura 15) cu o lungime de aproximativ 12,5 km,
folositkt de 3 rute. Linia sestntHindleeagh Mis

ma i mare zont rrite,ziideern 'Hippdit )dedezagma Munci i, ¢
care are acum 'Hi alte wutilizkri, pe mbsurt
tramvai nu penetreazt -acenutnrguull orrCGuHuuliui S o nmeeH

centrudluigogramdu o st aHieegdltoar OpgtL dimteerts ec "elisd |
Bar i "Hi u 'Hi Pia™Ha Mi hai Viteazu. Ruta face ap
"ndreaptt spre est, spre Munci i
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Linia de tramvai acost desaproximatic 28a sniicaneEURtcu | a un
finan'™ar e prin Programul Op e201a, Hiclonmbandee Re gi o
funda™i a Hi Hi nel-eau padt g ate agtaa "Hiuin gn onie,. iSar
dotate cu peromamV®ngtChiprazdet texi sttt ~n
di stan™a dintre acestea fiind “nst ceva mai

practicile europene actuale (4800 de metri).

Depoul de tramvaiede | ©ngt Strada CtLipOngmh Gaphtgel 1lg

ctl Lttori, dateazt din 1985 (c©nd au <circul e
necesare pentru “ntreH nerea 'Hi gararea flo
echipamentel or el eculri ae fasbcibdatne. "Dalii j deryf
echipament el e neces.iditmaimaahe posihihenaaifired addcvate n 1 o c L
pentru o flott de tramvaie care va fi moder n
Figura15-1 nfrastructura de tren, Napocaamvai Hi troleibuz din

Heavy rail

Tram
Trolleybus
Trolleybus (inactive)

R e "He a tra@eibuzedin CluyfFNapoca ~nsumeaXxinm amg r d X inmat iuv i 2

rut e. Schel etul pri nciepsatl, aclarree 'Hee aegt eMkitnet Ht
Vlai c u . Cn pl us, exi sttt | egtturi cu gar a, cu
Gheorghenifiguralb).

Au exi st at Hi | eadg tkt ensotridc 4 Konai i ndas®©ti prin
PiaHa 1 Mai . I nfrastructura re'Hel ei de cont
Al eea Sltnic deserveau “n trecut ' inia 10
Constantin BeOrCau'dau 'HrliodiecHtti sst ©I pi Hi 0O pa
contact pentru extensii propuse, care “nst n
sar putea extinde relativ uHor, f alsdasidindcd tuxza
Depoul pentru troleibuze THi “ntr es’Bli neefrleta “in
apropierea zonei Sopor, in partea deswwlt a or aHul ui . Exi sttt o 2z«
ateliere Hi alte cltdirihiunnirdiFo osgané zaati stttk
Hi pot st permittét des funhidadreaonabih act i vi t £ "Hi i n

Echi pamentele pentru reHeaua de contact (stC
W fire de contactllaabbfostaninstalatmbc(Opem®n
la 30 de ani “n urmk (pentru tramvaie), folo
e i r ‘Hi |l a moment ul re:

e
deptHite tehnologic chia
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mai dificil de” nt r e "Hi nut |, exi stond cktderi al e subst
ali mentare subterane Hi probl eme cu men Hi ne
echipamentului de contact.

Pe Strada Plevnei, “n zx2@®n g eMl rwHtaiu,t obxizet, L ¢
gar ar ea, c ©t Hi “"ntre™H nerea f | .OAteastaadost aut o
construitkt Il a " nceputul anilor 2000 'Hi este
automatt de sph)| acaerea retciobluegadzio apa 'Hi fi
reziduale in conformitate cu politicile de mediu ale CTP.

Operatorul atrage atenH a asupra faptul ui (
troleibuze are apromamapevt 30ndenshi Hi i mpl

2.3.2.1 Prioritatea in trafic

Pentru a evita necesitatea mutakrcirie afti roel boanc
circula™Hie “"n sens invers penvtvest aatobatel at
separatt " mnstcrtbtAiceastaensml Lt uri de cOteva i
virare sunt permise numai tramvaielor, trol
interven™Hi i efective de acordare a-Napoocai anunmn
In 2014, viteza medie a transportului public a fost de 15,5 km/h pentru autobuze, 15,8

km/ h pentru troleibuze Hi EXLi5st7t ko cir tpuemit trtu™Hit
a “mbuntt t Hi , “n ansambl u, vn QlueNagoca'dtilizaridi a b i | i
management ul traficul ui Hi Sisteme I ntelige
adecvatt, fbLrt a cauza "ntoO©rzieri semnificat
2322 Facil it t™Hi pentru ctl ttor.i
Calitatea punct edloar ddcke ogpHtiegpt aHie alzon r ans
i mportantt pentru ptstrarea fidelitdt™ i ctlt

O eval uar eTapetu®)l ism gnearreta z(ta spte cst ten tc amwel thneecesi t
in CluiNapoca, unelelintre acestediind deja abordate de proiectul actual al CTP intitulat

AModerni zarea Hi extinderea sicltietmahdiapaCidej t r
|l 6, care include modernizarea a 87 de st a’'Hi
il umi nat e ip,enctur ubtcnkclikt t'Hhir coHuri de gunoi
Tabelul8-Cal it atea staH il or paentru transportul public wur
Numbtrul de staHii auditate 364 %

Prezen™Ma unui acoperi H sau 96 26

Informa™i i audio 22 6

Indicator 257 71

Indicator iluminat 105 29

Chi oHc de bilete cu infor ma|76 21

Automat de bilete 93 26

Informa™i i el ectronice 11 3

Calitatea accesului

Bunt 202 55

Moder at t 137 38
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Sl abt 25 7

Calitatea zonei de aHteptare

Bunt 216 59

Moder at t 109 30

Sl abt 38 10

De egalt i mportan™HL este ‘Hi | o c%® tntre celet a "Hi i |
evaluate au acces bun. Un factor " n acest coc

aHt eptare este coWsdidrertrae DwumcHl raa jnaiteddii H®Dp teu
10% suntevaluate aa e s at i sdintacest puachde gedere.

Proiectul actual de smart ticketing al CTF
vehiculelor de transport publ i c, g'Hrimi pHOmtr
pasageri “n staH ile modernizate.

2.3.3 Transportul public urban i serviciile

Compania de Transport Public GNjapoca ( CTP) este o companie

municipalitateaCluNapoca. Aceasta a fost "~ néaciinVHat £ Hi |
Regi ei Aut onome de Tr an-Ngpara (RATUQ),bua operatee inCL | L t
cadr ul municipalitdE™Hi i, dar av©O©nd o activita
satisfitcut condi Hi il e nec esauna coptraatetde serviCiin c h e i
publice (CSP) in conformitate cu Regulamentul UE 1370/2007.

CTP opereazit " n prezent 3 rute de tramvai,
ur bane CHi 24 de . Capetekr urbaee aleorytetol fndtr@palisumt n
vecinkttatea centrul ui oraHul ui sau a unor [
urbaneFiguralépr ezintt | i st gurbdtiel orf eda tter d ms parat a
detaliu al htr Hii de transport “~n comun ~n :
de a exemplifica complexitatea reHelei de tr
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Figural6-Li sta rutelor CTP de transport “n comun din pol u
reHeaua “n Z&har BIHO L Ht ur

S0 SN @yg sl Calark ;i de transport in comun Autebuz [ Troleibuz [ | Tramvai Microbu
Floreat Calvarii 4] str. Bucium - P-ta 1 Mai 45 Str.E. lonesco - P-{a $tefan cel Man
ot 100 P-ta Garii - B-dul Muncii (5] Cart. Zorilor - Str. Aurel Vlaicu
101 Str. Bucium - P-ta Garii +7 P-ta M. Viteazul - Str. Harghitei
402 Str. Bucium - B-dul Muncii 478 P-ta Garii - Str. Harghitei
19 P-ta M. Viteazul - Str. Mehedinti 48 Aleea Baisoara - B-dul Muncii
120/  Col. Borhanci - P-ta $tefan cel Mare & P-ta Garii - Aeroport
21 P-ta M. Viteazul - Cart. Buna Ziua 50 Cart. Zorilor - B-dul Muncii
22/ P-ta Garii - Str. I. Moldovan 52 Str. Bucium - Str. Plevnei
23 B-dul Muncii(Emerson) - P-ta M. Viteazul 6 Str. Bucium - Str. Aurel Vlaicu
24/ Str. Unirli - Str. Bucium 7 Str. Aurel Viaicu - Str. Izlazului
Str. Unirii - Polus Center 8 P-ta M. Viteazul - Str. Traian Vuia

1251 Str. Bucium - Str. Unirii Str. Bucium - Polus Center

Primaveri

3?23 ] 26/ Cart. Grigorescu - B-dul Muncii P-ta Maragti - AGRO TRANSILVANIA
) : i) “ 77 Cart. Grigorescu - P-{a Garii Str. Bucium - P-{a Gérii
P°"9°"“"“;”Y‘ 28] Cart. Grigorescu - P-ta M. Viteazul P-ta Cipariu - Feleacu
i Str, Poligonulul TholilS 275 Polus Center - P-ta M. Viteazul P-ta Cipariu - Vilcele
o B autulu o 29 Str. Bucium - P-ta M. Viteazul P-ta Stefan cel Mare - Gheorgheni
- @16h. Doja € luiu Hossu Tautului N Tautiului Vest (3 Str. Unirii - P-ta Garii P-ta Stefan cel Mare - Pasaj Ciurila

@ Priméria Floresti N

Tautiului Est 300 Cart. Grigorescu - Str. Aurel Vlaicu
31 P-ta M. Viteazul - Calea Baciului

Bucium - Floresti Cetate

‘; Sib Catatsy Bucium - Floresti $esul de Sus

Sub Cetate E Manastirea FlorestiE - 32 Str. C. Brancusi - P-ta M. Viteazul Calea Floresti - Luna de Sus
Luxor N — . 22 str. C. Brancusi - P-ta Garii Str. Bucium - Floresti / Ferma
Il Mianese "’:ﬁ; 3 Siis € Manastirea FlorestiV' 331 Ajgea Baisoara - P-ta M. Viteazul Str. Bucium - Tauti

Camin Varstnici E 34 Aleea Biigoara - P-ta 1 Mai
135]  Cart. Zorilor - P-{a Giril
Camin Varstnici V 268/ P-ta M. Viteazul - Str. |. lonescu de la Brad
| P-ta M. Viteazul - Str. Romulus Vuia
|zvor E 38 P-ta M. Viteazul - Str. Vanatorului
39/ P-ta M. Viteazul - Valea Chintenilor
3901 P-ta M. Viteazul - Catun

Parcul Central - Floresti / Cetate
P-ta M. Viteazul - Comuna Baciu
P-ta Garii - Baciu / Suceagu

P-ta Gérii - Corusu / Saligtea Noua
P-ta Gérii - Baciu / Mera
Cluj-Napoca - Feiurdeni / Satu Lung
Cluj-Napoca - Sdnmartin

amoselor o

lazului Prof. 0. Mocanu E

“4 Prof.D.MocanuV @ Eroilor V
Luna 2 Nord \ [y & ier Terra _ P Erollor E
Luna 2 Sud Dumitru Tautan Stejarului

lzvor V

LunaiNord Sesu 08 Sus PI £1 Str. Aurel Viaicu - P-ta Garii M’é%L Cluj-Napoca - Chinteni Lac
e 1500 & 1] W s ot oot Mare - Calba ozl [T i umot Vinicu - peblcs
41l Cart. Grigorescu - Pta 1 Mai M41L Str. Aurel Vlaicu - Campenesti
42/ P4a M. Viteazul - Str. Campului M42  str. Aurel Vlaicu - Sannicoara
43/ Cart. Grigorescu - Cart. Zorilor M43 Str. Aurel Viaicu - Dezmir
438 Cart. Grigorescu - Calea Turzii W44 Str. A. Vlaicu - Corpadea
43P Polus Center - Cart. Zorilor M45l str. A. Viaicu - Pata
Figural7arat f apt ul ct frecven™Ha transportul ui .
remarcabilt pentru o mare parte a re'Hel ei .
oraHf aecwen™H a vehiculelor de cel puHi n o d
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Figural17-Ni vel ul de serviciu pe r e’ He a-Napocdieoradavaride port publ
di mi nea Ht

Legend
Public Transport LOS - AM

Level of Headway Commenton frequency
-\ Service (minutes) LOS
A

<=5 mins High frequency service

I B <=10 mins "Turn up and go" service
C <=20 mins Good service
D <=30 mins Reasonable service

BN E <=60 mins Base service

( EN F >60 mins  Infrequent service

Harta dinFigural8ar at £t ctieaxapvesnt centrul oraHul ui
"nctktrcatt axt de transport “n comun, pe por
ML r £t Hti -semolOlmeée nde peste 3000 de pasager. pe
un maximde 50005500 “n zona centralt. Av©Ond "n ved
' imita superioart a numbrul ui de pasager:i C
comun de suprafld cu i nter sec Hii la nivel (deci fEr
perspectiva atrageri. unui numbtr semni ficati
personal t, fiz#caonfsit rnuecc’disaa rubn ui mloiuc mpa a>a tmrean
fer el ocarea unei i mportante ptr™H din vol umul

Cn acest sens, se observi ct axa deservi
redust, fiind disponi bi |l latrageag@ume supliméentare gdeu p | i m
pasageri.
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Figura18-Vol umel e de pasager:. pe re™Haua de transport pub

tramvai este reprezentatt cu | inie roHi e punctatt

Se constatt umpmhhtca &r sll @beo il lei Ire " Hel ei de r ut
f Marginalitatea rutei de tramvai <care trece
“n speci al |l a capttul estic, existit un pot
tramvai, care ar puteaducelde® zvol t are orientatt spre trar

oraHul ui

1 Separarea amplt a por™H unilor de intrare 'Hi
troleibuz Hi de autobuZHac&ihte i se wWer MOmigtc g
st de zetzie Strada Horea pentru ambele direc
ocol semnificativ, mergo©nd pe Strada Bureb
apoi din nou rutelor de intrare ~ maremeci ntt
traseul ui dezorienteazt pasageri.i ocazi ona
i ntrare Hi cea de i1 eHire ar trebui st fie

9 Cn legktturt cu punctul de mai stursi ip ultienm ialno
tramvai centrale de pe Strada Horea ca baz:
"naltt calitate, “"n care autobuzele Hi tro
spa’H ul cu tramvaiele nmdij luadduka esCthrdatbzainia.tHLESHI
astfel considerabil integrarea gtrii CFR 7

T Cn general distanHele dintre staH i sunt p
medie pentru trei rute de autobuz:13861 m, 24 631 m, 35 706 m),ar st a™Hi i |l e n
sunt bine amplasate pentru multe puncte de

1 Re'Heaua este aproape exclusiv radialt, ast:/
centrul chiar dackt acest a inundf anceev opidlit es td is
mijlocul de transport "~ n sta'Hi di spar at e,
Pia™Ha Gtrii, unde indicatoarele care st ~ni
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Figural9ar atlba cdr a,tacatnusaplotr t
transportul prlvat (mpeme
raportul cotelor TP/Aute st e 1, 04 “n

ul public (TP) de i n
miuo adanp e a-paca n € a HLE
PC Ti mi HoaDeaHia cceostta
modal £ a transportului pubstaipcutleaa wrtabadct ual
pentru anul 2030 wun raport TP/ Auto de 1, 33
autoturismul, st existe patru ctl Ettorii cu t

Figura19-Di stri bu™Hi a modal t actualt a ctiWO®riilor “n per

(sofer)

- 0,
TNM = 34,5% Auto = 30,9%

TP =32,1%

Privindc ot a modal tmoad uaeal ore ttrreainsport , model ul d
ct aceasta este “~nct n e telectricc autobuz 658y telaibuz r an s p
27%, tramvai 9%. Pent ru compar a'Hi e, cotele modal e <co
autobuz 32%, troleibuz 19%d i t r a mScapul PMW%steca” n varianta fi.
scenariului preferat,c ot a transportul ui el e-bldgpocac st fie
Dupt @umes Sitoemaa ,comercialt opera™ onalt “n
relativ rethasktv Hegabtopentru cele trei mo du
km/ h, troleibuz: 15,8 km/ h, autobuz: 15,5 kn
din ul ti mii ani , n care |inia de tramvai a
De asemenea, sonda | e K analizele preanerdeéet eamen etl
punctualitatea Hi predictibilitatea transpor
CTP a introdus "n 2014 posibilitatea pl t™Hi.i
prin SMSo paorezHtndgrte constantt. Cn prezent est
eticketing (pe bazt de smartcard). Acest pr
vehiculelor, automate pentru vanzarea biletelor, un nou sistem delfadki c e Zdrea mod e r
infrastructurii sta'H il or.

Utilizatori.i bil etelor intelige nte(printre
viitor, bil ete t greirfrapgS@ntdnl & uhx 'Hi @ mien uti enpp
unei ctl ttori(io perzomaadtomaHul mdel ungatt "~ n z
Odatt i mpl ement at pe deplin proiectul de sm

CTP vor include:
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f monitorizarea “"n timp real a fiecktrei ctl
bune informbri a pasagerilor prin inter me
electroniceCTPpoat e f ol osi informa™H ile pentru a
operativ (reconfigurarea rutelairacestducrwmr t ar e
poate fi deosebit de eficacen ceea ce priveHte gestionarea
accidente Hinadcdtepemaziaeeant eser viciul de adr
pol i "Hi a;

1 eviden™He detaliate prnd,jndnaltudgizac@md f Hiect
ncktrcate pe el bilete sezoniere Hi/sau da:

f eviden™He detaliate privind fiecare bil et

2.3.4 Transportul public urban 7 flota

Materialul rulant de care dispune CTPabelul9, Tabelul10 'HiTabelul1ll) v ari azt de

vehicul e mai vechhandh(imulHoendi at secehéd pt:
proprietarul ui aot er mmder p®nt deaubvehmt ge
i nf or ma "Hi rul webadcempanei de trahsporefectivul flotei sa reduscrescand
astfelgraduldeut i | i zare at ©t pentru autobuze, c Ot
’ nd

devenindbez onabi |l e pentru func'™ onarea n co
pot aduce “mbunttt ™Hiri

Tabelul 9 - Date privind flota CTP i Vehicule de transport electric- Troleibuze

Model vehicul | Nr. Cererea Capacitate | Nu mt r | Anul Anul Anul
ma X i mj| pe scaune | maximde | f a b r i (¢introducerii | planificat
intr-o zi pasageri in Cluj- pentru
de lucru Napoca retragere
tipic]|
(CMZL)
DAC 217 E 1 34 150 1991 19921993 | 2015
Rocar 217 E 11 34 150 19941995 | 19941995 | 20152018
Rocar212 E 5 24 100 19951999 | 19951999 | 20152017
Rocar 312 E 2 26 95 1997 1997 20162020
Rocar 412 E 2 26 100 2002 2002 2020
Astra Irisbus 27 29 105 20042005 | 20042005 | 20262030
Agora*
Astra Citelis 12 | 10 29 104 20102011 | 20102011 | 20342036
m*
Astra Citelis 18 | 10 42 164 20132014 | 20132014 | 20372040
m*
Renault Agora | 1 55 148 1999 2011 2023
Roissybus*
Renault Agora | 14 39 162 19992000 | 20112012 | 20242026
Articulat*
TOTAL 83 70
*Accesibile 62
CMZL ca % 84.5
din tot
Accesibile ca % 88.6
din CMZL
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Tabelul 10- Date privind flota CTP i Vehicule de transport electric- Tramvaie

Europeant

pentru

Reconstruc

Pl anul

de

Mo bi | i t at-Napoth

Raport final

Model Nr. Cererea Capacitate | Nu mt r | Anul Anul Anul
vehicul vehicule | ma x i mj pe scaune | maximde |f a b r i (¢ introducerii | planificat
ntr-o zi pasageri n Cluj - pentru
de lucru Napoca retragere
tipic
(CMZL)
KT 4D 22 33 177 19751986 | 19982002 | 20192020
KT 4 D-M 10 33 177 19751986 | 2010 20252030
PESA Swing | 4 43 295 2012 2012 20392041
120Na R*
TOTAL 36 22
* Accesibile | 4
CMZL ca % 61,1
din to
Accesibile ca 182
% din CMZL
Tabelul 11 - Date privind flota CTP - Autobuze
Model Nr Cerere Capacitate | Nu mt r| Anul Anul Anul Standard
vehicul vehicule | maxima pescaune | maxim f abr i |introducerii | planificat | de emisii
ntr-o zi pasageri in Cluj- pentru (EURO)
de lucru Napoca retragere
tipic
(CMZL)
Renault SC | 5 32 78 1983 20002004 | 2015 Non
10R 1988 Euro
Rocar U 3 25 100 1998 19982003 | 2015 {0))
412 2003 2016
Renault R | 54 28 104 1990 20032009 | 2017 1]
3123 doors 1993 2020
Renault R | 10 28 95 1995 2011 2019 11
312-2 doors 2020
MAN SL 2 32 104 2000 2000 2019 (1
222
Renault 1 49 82 2000 2014 2018 {0))
Ares 1 2019
Renault 2 53 84 2000 2014 2018 ({0))
Ares 2 2019
MJT 2 30 105 2009 2009 2023 v
L/L23-02*
Renault 9 55 148 1999 2009 2018 1]
Agora L 2022
Roissybus*
Renault 28 41 155 1999 20162013 | 2019 i
Agora L* 2000 2022
Renault 10 28 101 2000 2014 2019 v
Agora2 2022
doors*
Irisbus 45 29 107 2004 20042005 | 202k v
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Agora3 2005 2024
doors*

Irisbus 1 31 104 2007 2011 2021 v
Citelis 12*

Iveco 10 31 101 2016 2016 2035 VI
Urbanway
12*

Solaris 40 49 149 2014 20152016 | 2025 W
Urbino 18* 2015 2030

TOTAL 222 171

*Accesibile | 95

CMZL ca 77
% din total
flott

Accesibile 55,6
ca % din
CMZL

De | a 1 ianuarie 2014, 9% edirne "N @Gnez turni |per otcoetnatl:
conformitate cu HCL 567/2013, care poate fi utilizat numai pentrua c hi zi "Hi onar e s
vehicule

Vehiculele electrice moderne, cum sunt cel
troleibuze, au echi pament de control pentru
regenerativt, care conveot mélt e seberf@irant did®i
fr©O©nare “"n energie electrict 'Hi O reintroduc
vehicul e. Aut obuzele dotate cu motoare EURO
acceptabile din punct de vedereegoloc, emi si il e per ctl ttor tra

Au fost deja achi zi "Hi onat e déiautghbueze gotioufate hoy | de
cu caracteristici avansate CHi mo t amtabuzz Eur o
nearticulatew car acteristici similare pe parcursul
"n uz zece autobuze electrice cu bateri:i re
bateriilor, i ntroducerea acestei eprimale | ogi i

exemple oriunde in Europa.

Lacraact uabtparte semnificativt din flotk este
redust. Astrdell araptore@gpa uf |l ot t, vRM®dnul el e

autobuze/4, % din tr dl1% i diurz et ftHA Mv ai e. Dact ne rapc
de vehicule Tnto  z i l ucrkttoare tipict, atunci proce
55, 6% pentru autobuze, 88, 6% pentru troleibu
2.4 Transportul de mar f L

Transportul rutier de marfit este reglementat
necesitatea reglementbLrid.i aprode zimami kil i pHI
municipiului ClufpNa p o c a Or a'Hu l este " mpttraHiit éxtinzs
principadsadaxbhtner @bser vator Hi Gar t) , “n c
noaptea (" ntre orele 21<2ZbitonéH) pemsst tnicar®e aiHo U |
restric™H a se apl i ct<7pometFigwa20). ®dnirucvehicdeleeu c u M’
tonaj superior, precuril pentru parcur sul zil ei, aprovi z
Aaut oriizaeHi iackteslo emi se de primkbrie. Val oar
general dublt pentru perioada diurnt “~n comp
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Faptul ct livritrile sunt descurajate pe per
pol utrpul ni lteim, "nst afecteazt calitatea vi
pol uktrii fonice.

Dupt @umrstat 22n dsadipedidunei mentari de ocolire a municipiului pe

rel aHieastvesdti nspre DN 1 vest CHi DN 1F “nspre
aceastt rel aH e se 1dersefiutChmsairCa HuidMuack, andeBa c i ul
circul aH & wahifduleslt @r ndrestric™H onatt.

Figura20-Tr ansport ul ruti er deNamaocfa: ~Zho nmaestOledtdnpiti auxl a OVl eusjt
pentru trafic greu (verde)

B

S @ Ins
'E)% \) ¢
7% 3 e B 2
%“9& Dambul ored? et 4 s -
B S Rotund £ &
I o g‘ & Bulgana :
3 g ‘“.chwo’ g a Strada Playn,
@ w‘”“"’"’n G_M ﬂ"ﬂ/ﬂ 5]
a9 gucures Marasti s aurel Viaky
Gruia 81} B
luj-Napoca intre Lacuri
Cetatuia Y
Park
€58}
Grigorescu Gheorgheni
“6  Gradini
Managtu “a d
E81 Andrei S
SN @ 9 rcoe s Muresanu =)
Student Compl
o & Manastur uO?)sen.Swto;: = - caaYul
g f -~ et '5\} Sh“”a
Vol umul de vehicule grele “"nregistrat pe ac
Cal ea Baci ul ui (chiar | a v e shdeterinat cutajetorid e ¢ "Hi a
mbsurttoril or autoomdt d ude Lttdeadhicade grelépdupdmt 9 2 5
axe sau mai mult) tranziteazt | oca™H a respec
acest trafic este “"n tranzit prin polul de <c
Pentru a " n'Hel ege ma i bi ne f | uxNapocal sau de m é
desf L Hur at ma i mul te i nterviuri cu principal
mbEr furi (adict expeditori, compani. de trans:t
Marea majoritate a princi pcalreel oprr ondoudcu rHi daet r
mar f tcorgantraté n di feritele parcuri | ogi stli ce 'Hi
(3 | oca'™i.i care func™H oneazt dej a, plius 1 °
ITETAROM (ATransilvania Echipamente Hi Tehnol ogi i Av
management al propriett™ii i mobiliare industriale 1
adecvatt “n scopul altelpehntriu @a paucaja cmeHseérea e
munct. Aceasta este o companie publict, ac™Hi onar i

Jude™ean %ldiijnt(r9eQ ,a8cA™Hi uni ) -‘Napoce, @eiGh drilid,e Twrcchd,e CG@®@mpiC
Huedin.
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VOl cel e) , de compaaila 8eCconhsamsiclHanipa Cons
clustere " n apropierea aeroportul ui (" n SOn
|l ocatar. ai acestor parcuri i ndustriale se n
T Emerson (producttor dinclwgiustpi es & HHiar & ¢ h i

pentru centrale electrice, generatoare el e
DeLonghi (aparaturt electrocasnict)

Bosch (aparaturt electrocasnict Hi uti |l aj e’
Karl Heinz Dietrich International Shipping

Rondocarton SRL (produséch car t on 'Hi horti e)

Hi rsch SRL (materiale de ambal ar e 'Hi de iz

=A =4 4 -4 =4

! Ranbaxy (produse farmaceutice).
Loca™i il e majore car e at nndigateiitdfigurg2éner eazt tr a

Figura2l-Pr i nci pal el e ent i t & Hi care atrag/genereazt trans
cr e Ht e-Napoc | u j

18
4 “ 7 8 ,‘1
21
s P <3| 13 ~——_ | 1
% i . e - :
10 _ ! 1 e s . C 2
wRre L 1-Tetarom Il - Emerson
> 14 2 - Rondocarton
s !‘" 3 - Fujikura automotive
S S 4 - Terapia Rambaxy
. 2 5- Transilvania Logistic Park
20 < 6 - Airport logistic park
—- 7 - CSI heavy industries
¢ 17 19 8 - GORMET metal works
> 9 - Misc Logistic park - Floresti
15 10 - Tetarom | - IMMuri
9 b 11 - Baciu logistic park
12 - Liberty park(IT mega-cluster)
13 - Piata 1 Mai Logistic Park
14 - lulius Mall (& Auchan)
e 15 - Polus Mall (&Careffour)
‘__' 16 - Kaufland Est
- ; 17 - Kaufland Vest
E 18 - Auchan North
£ 19 - Sigma shopping center
20 - Cora hypermarket
$ 21 - EVW logistics & DAF
Cn plus faHh deamspepett hoedmaifide exi sttt ~n g
Hi super mar ket ur i care primesc transportur.i
gospodtLri e: Auchan (2 | oca™i i), Carrefour (:
Metro(1)Hi Sel gros (2), de asemenea reprezentate
Livrktrile | a magazinel e Hi depozitele mar.i :
meEr fii, "n care vehiculele de tranggade:t mar
pietoni Hi de bicicli Hti (de exempl u, “n spi
magazinel e mai mi c i sunt privite “nst ca o |
primesc bunurile sunt sHit uzaotnee “rne zzi odreen "Hi a | et i
speciale pentru " nctrcareal/desctrcarea vehic
mar ft sunt obligate st parcheze il egal pent
congestii, [I'invrstpreicliealr edsapcetct i ve se fac | a o
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asemenea, i nconveniente 'Hi pun uneor.i “n p
i nadecvate a spaHi ul ui comun de pe Hosea Hi
O analizt a floteatee wehudelHel " Grejgi ar at bt
f ol oseHt e n cea mai Ma)r eHip agsttee c’ar baurasnt dda
32% din flota “nregisanratt fiind mai veche de

2.5 Transportul nemotorizat

251 Mersul cu bicicleta

[ ARs#ewai de deaHntchbsel ere de bicicle
a , prevede construcH a a 50 -de st a’l
o] , 4 " n Fl oreHti 'HbicicktepnedpmamhHdaamenaj a
8 km de piste de biciclete, suplimentar c
t amenaj a’Hi drept otrasee adecvate circul

tarea unor demnestdei ciHroonhad®i #li avertizar
e re

Cn multe cazuri p t
r et e

pietonilor. O ha

-,

pr ez e nFigaa22. n

tele de b
[

i s iciclete sun
tt a pistelor de bicicl

In determinarea nivelului de serviciu (A = bun, B = rezonabil,ilCes at i)audfdsc L t or
luate “"n calcul: cal it anteema aswemrt a&fi e@™He in udra rrud |
suta de metr.i ("ntreruper:. ale pistei de ctt
pietoni etc.), ,pmteOumi #Hieaol amuht eles @ Hii icul e
Hi alte vehicule similare) adiacente pistei
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Figura22-Ni vel ul de serviciu al pistelor de biciclete exi
RETEA DE PISTE DE BICICLETE . 5y "=
ST | }
w3 ‘ . ) )
28] |
| , ‘-;5“
& = ==
t ~ \ 24 "
Js
2 ; ‘ N2
(36
3
Legenda
Pista existenta
In lucru
QofServ
—
B

—

Trebui
reduce
mo d u | cu totul i nadecvat “"n care a fost rea
din harta dirFigura22).

en a meimcduroite cazufia menaj area pi stelor a fos
re a spa'Hi ul ui di sponi bi Figum23ptrrex i mit &t c
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Figura 23 - Exemplu de mod inadecvat de realizare a pistelor pentru biciclete in ClelNapoca (str.
Donath)

Din sondajele | a doaml5& ldiiuntaer ezpll astr cke

efectuate cu bicicleta Cot a modal t foarte redust este st
dedi cat e, Hi este greu de crezut c¢ct aceasta
men™Hi onat mai sus, “n absen™a unei partediHel e de
or a'H 'Hi care st asigure conexiuni sigur e Hi
destina™H e din or aH.

2.5.2 Mersul pe jos

O evalwuare a <cal itk ™ii trotuarel or din zon
principale problemelarg t sp©ndi t e, men"™Hi onate " n ordinea
f Trotuare blocate de maHi ni parcate il egal

{1 Trotuare Tnguste sau absente sau trotuare discontinue
T Obstacole construite sau amplasate pe trot

In mod aparte, parcareaper ot uare constituie o problembt re
Hi "n toate cartierele de | ocui n'He. Primbri
partea carosabilt pe un numkr | imitat de str
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Datoritt ndact@adéHi i Ilnoari isus, precum ‘Hi a amen
necorespunzttor a rampelor de conectare din
persoanelor ic t r ucdawareti l e precum Hi a altor cl a
c L r u cduaepi, @ersoane cu bagaje pe rotile) este Tn marea majoritate a cazurilor
nesati sf tcMaposaar e " n CIl uj

Lipsa trotuarelor este o problemt majort H
principalele artere radiale care converg in municipiuj-Glapoca. In multe cazuri, drumurile
naHi onal e agl omerate func™H oneazt ca veritahb

dea | ungul l or , posi bilitatea de traversare
de noi cticaueietepeadi abeocolirea |l ocalitt?
fi cea mai potrivitkt sol u'Hi e.

2.6 Managementul traficului

2.6.1 Parcarea

PrimbLr-Nap&dajeste responsabilt de gestionar
stritzi Hi "ma afnama | @ceéedtadreamn. o€ aHel or din RO
extrem de scbtzut e. Spre exempol up arucna raeb omual mei:i
dintro zont de | ocuin™He costt doar 110 1| ei, i a
inzna centralt costt doar 50 de | ei. Costul L
1 Hi 3 | ei

Ca urmare a blocktrii unui mare numkr de | oc
abonament e, gtsirea unuizbona denprakchrespe
de ocupare gener al (inclusiv maHi nin.h par ca
ti mpul efectutbrii mbsurttorilor nu a fost v
cO®nd o maHint pteteeaounl tacatHeepba deja st
O consecinHt a acestei si tua'Hi i este Hi f a
contribuie “"n mod nejustificat |l a congesti a
Situadtasemensgireo bl emati ct ~ n Seaefettuatessondaje@rividde | o c
gradul de ocupare a | ocuril oir500 & trgp carticrea r e p e
numtr ul de maHi ni parcate il egal (dintre cat
numbtrul de maHi ni parcate | egal

Tabelul12-Rezul t at el e sondajelor privind parcarea nocturn

ML n £ 'Ht U Zorilor ML £ Ht
Numbr ul tot al de Il ocuri de | 76 114 258
Numtrul total de |l ocuri de |607 704 1020
Numbtrul total de vehicul e pgb575 602 816
Cn privin™Ha parctrii pe perioada diurnt “~n a
of erta sunt relativ echilibrate, pamcamepe n Zo
parcur sul zilei, probabil datoritkt activitti'

2.6.2 Siguran™Ha rutiert

Numtr ul accidentel or r utli20l4 & municipid GlifNagocaat e =~ n
a fost 2364. In urma acestoragd6 de peasophner Hut vi a’Ha, 724
grav,iar1951sau al es cu vitiEmbri uHoar e.
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Poli Hha Rutiert analizeazt aceste date de ma
sau cauzele frecvente anwriacdkd deaotHelowe &Hde c
competentt din carul Primbriei nu are | a di s
acH une care st i permitt st el aboreze o po
Anali z©nd amenaj ar e ae sa paligentifica anumite heajunsug, cUmi | ut
ar fi di spunerea foarte generoast din punctu
slaba calitate a marcajelor rutiere, pu'Hi ne
trafic I-MltseLzar.edOJnchIus, densitatea redust ¢
cazuri “ncuraja traversarea neregul amentart.
263 Semaforizare Hi controlul traficul
Pe baza wunui studi u -20@7, ih ClgNapoca sdirmplementatuun a t “n
sistem @ management al traficului in perioada 2@09.1, care a constat in principal in
instalarea de semafoare adaptive | a 40 de ir
unor pl anuri “n func™i e de ti mp. Pbazagr a me |
detectoarelor de trafic instalate "n interse
durate de Averde " n compensareo, astfel ct
program dat . Scopul este del at tp'EHirimi de umg
previtzutt pesdorindoreulMbwndsHt ur (str. Ciobanul
precumk pe un scurt tronson orientat nesdu d "~ n  z o n ai PRiadHAa AWir mam il ua
Cntre™H nerea subsi srtreindtuie sdtee seexnaef ronaa lei znaot die
Contractul de “"ntre™H nere a expirat ~nskt.

Nu sunt “"n func™H une facil itk Hi de priorit
infrastructura existentt are aceastt capacit
Cn plus faBr sée Hacestue eichi pament de wulti mt
intersec™ i Hi trecer.i de pietoni cu echipan
“n sistemul actual . Acestea sunt admi ni str e
Public Cly-Napoca)y Ser vi ci ul Semaforizare 'Hi l ndi cat oce
O firmk privattit opereazt, pentru primkrie, L
cu 275 de camere de supraveghere rtspO©ndite
sistemulawcihi Ht o taxt lunart pentru “~ntr e'Hi
stocheazt " nregistritrile video timp de 15 z
drepturi de citire, iar " n prezent™H aodmdred e
nerespecttLridi regulilor de circulaH e (de e
trecerea pe roHu).

Si st emul CCTV este independent de sistemul
comunicare directt satemei ntegrare “"ntre cele
2.7 Zone cu nivel ridicat de complexitate

2.7.1 Gara feroviart Hi autogar a
GaraClyNapoca, deservitt de toate trenurile ce
zona de nord a oraHului, la 1,6 km dadma centr
Mi cce’, n trecut a deservit trenurile de scurt
de patru ani . Zona g&tLtrii e deservitt de

est
metropolitan operate de CTP (toate 3 rutele de tramvai, 3 dite de troleibuz, 9 din 43 rute
de autobuz wurbane 'Hi 8 din 24 rute de autobu
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Principalele dout autogtri ale oraHul ui (Aut
intrajude™™ene, naH onal e ndtdv eisntt edren aghdi roktn,a | dei)s
acestea fiind de cca. 800 m, pentru parcur ge
de Il inii de cal e HgaraZ2d)t.t FRouet au np ipeatsoanja | rtu tiineprl i
i mportantt ddisconfortceluzea®©t deli cuhttoria pe trot.
benzi de circul a’Hi e.
Figura24-Gar a f er ovi aHit ,r ea'ldetaougat rdiel et r ansport public metro
(//{// Nord 6\\0'1397 viainivoca é Q‘:e-:o\\\:
2 Dragos Voda Sud _ S
"dan - & Libertatea & <
Senina Sud © Vest %
C«ra Mi Libert
) — Gara ..!Sé.'tatea Liberi
Giordano | P-ta Garii (neutlllzata) ram A
Autogara = S
rpc )\‘ f E
N\\" » —
M3 T 30L
Autogari = _ “ = XN\’-’>9N‘ 6\“&0\ I
- ) " A
o ; N\'B?r N\3 " /{»b ‘50 =
. 3Y) 7 & I
- o \e Grupul;Scolar
= 20 offl W% JCFR Est Y &
Str. Koven = RS
Emil = '8 &
e Emil @ [E raianfoy/—
d Racovita Sud Racovitd 2/ Sl Anton Pann

T
2 il @:
S 3 ol Yl 50
wh% 2ol - & A\ 52! 363,

2.7.2 Aeroportul

Aeroportul I nterna™i onal AAvram |l ancudo este
8 km de centru. Aeroportul Ckljlapoca este al doilea aeroport din Romania din punctul de
vedere al traficului de pasagetiy un trafic total de 1.180.000 pasagn 2014,n u meare

se estimedeptn@dls vkEasfe remarcabil ct peste p
utilizeazt zbor ubfbiin 2013} le rcomplédul caarepbreellui (US8ekz 7
aproximativ 1150 de angaj a'Hi

Accesul la Aeroportul nt er na"Hi onals eAA&warcem plearccadd®e rutier
Vuia/drumul european E576. Sensul giratoriu construit recent la intrarea in aeroport a sporit

semni ficativ siguran™a “"n zont.

Aeroportul reu’ e:ethte) maré.parte elin Eransileanias pel:traseeie rutiere

i zocrone de dou ore se aflt cinci re-Hedi n’H
Mur eH 'Hi Zal tu Cn pl us, patru alte reHedin’
deaerport pe cale rutiert: Deva, Oradea, Satu
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TurdaSe beH 'Hi C®@pga MureHi vor "mbuntt tHi s e
rutiert a aeroportului din sud Hi din est.

Cn cadrul e | a b o eneral dd TraMspostds reatizpt lurasonda) printre &d2
pasager.i “"n zona de pl ec t-Kapocaa 182A(E8d,90) puwspsit u | u i
cu maHi na%)cultaifl, 5{ 33%) 8u autobuzul, 16 (4%) cu tr eWul Hi
cu alte mijoace.

Operatorul de transport public CTP ofert dou
n imediata apropiere

f autobuzul 8 p©nt " n PiaHa Mi hai Viteazu, c¢
l ucrttoar e, -1'8n t0rOe £ ocHi-80 dé rad@ate inOntervalul 18.6fP.40;

f troleibuzul 5 spre gart, caB3@deminutetinl £ mai
intervalul 06.0621.00.

Cn terminal e Hi “n afara aerogtrili exi sttt f
pasager.i. Sspre aceastt staH e, gbaHeuesitete bd o ¢
i nf ordraa 'pravindorarul.
Cn ciuda faptul ui ct o mare parte dintre pa
facilittit ™ edendwait to ‘lretgrted uaowr sel e de autobuz
Aducerea pasagerilor p©nt .| Majorgatea aereponarilor a | nu
permit accesul gratuit al autoturismel or THi
pentr u asageritls AeromJortuI CluNapoca nu este posibil acest lucru. Singura
posibilitate (°"n afart de accesul cu platt)
sud de terminal. Din observa'i.i refegée ct a
siguran™a traficului " n sensul giratori u.
Sl aba conectivitate rutiert sprPentvesit a( Ok & d d
aeroport, pe l1dd spreamMue,di Hi FHDNs@rr &ed eZaa)l L'di HD N
pe de althe agdret, tersawer sarea oraHul ui, cee
estima duratele de ctlttorie pO©nt | a aeropor
2.7.3 Zone cu trafic specific Hi pol i 0 (
trafic
Sunt prezentate “'n dealdpeortentue meazispaeki éi o
mobi | itk ™ii
T Zona Compl exul ui Cluj Arena (stadion, sal a
eveni mente cu mii sau zeci de mii de parti.
numbtr mare de |magHilnipepdamrodtuear el e Hi spa'Hii
un kil ometru, fapt ce afecteazt siguran’™™a
q Intr-o mult mai mi ct mbksurt se “"nregistreazt c
17 Complexele Comercial@ o | us 'Hi l ulius “nregistreazt de
trafic rutier, primul dintre acestea fiind sporadic gazda unor evenimente in aer liber, care
pun presiune pe Calea FloreHti [/ DN 1, cea
T Zona centr slptecdd icadt s@&mreiciil or medicale
beneficiazt popula™Hie din “"ntreaga ™Hart (1
parcare pentru a deservi “n speci al paci en’
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1T OExpomsTHaani ao este cel ma i i mp o rvteasrntt Hient
centr ugtaz did©nigiuri , expozi Si i Ki diverse alt
mobilitt™H i este "nst nesemnificativ, dat ol
estickt a oraHul ui ("n vecintt aitTeamn \iait er e i |
DNIC, cea mai puHin congestionatt artert de
artera principalt prin nodul rutier A. VI al

care dispune.

Avand n vedere cele expuse in capitolul 2 mai sus, in PMUD suotpu s e s ol u’'Hi i

probl emele identificate at©t "n zona urbant,
Astfel, met odol ogi a de e prablbneele i@entdicatea maP &) D s e
respectiv penevoilede transpor k identificate Th tapitolal 8.én bara b a n L
acestorau fost propusent s u r i K i pr prezentate én capi@ledckiif i5c,e gr up a

astfel:

1 Proiecte |/ mtslo@adificdtecud)is@m uil My s ti ooonsitlegatee z er o
necesare, oricare ar fi scenariul optimsgbentru PMUD;

1 Proiected e b(praekteschelet, codificate cQ), specifice celor 3 Scenarii

alternatved ezv ol t at e Ki p raeeste proiectd ae fogbatizate api t ol ul
folosind modelul de transport prezentat n capitolul 3, apoi prioritizate folosind Analiza
Cost Beneficiu ki Anal i za Maderelatcanaritler i al L .
optim; analiza celor 3 scenasditernativek i a | e g e r emim suot prezantaie tnl u i
capitolul 6;

1 Proiecte suport(codificate cuS),c ar e compl et eazt proiectel e i
proiectele de bazt din scenariul optim, asi
pol ul de -Napaxt ere Cl uj

1 Proiecte supot (codificate cuS(N)) care vor fi propuse pentfui nan™Har e na ™ ona
alte surse similare asimilate nef i i nd i ncluse “"n anvelopa I

Toatepr oi ectel e de mai sus, care formeazt | ist.
Cluj-Napoca, sunincluse in capitolul 7.
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3 Modelul de transport

3.1 Prezentare generalt

3.1.1  Rolul modelului de transport?

Un model de transport este o reprezentare |
mbLrfurilor pe o -or eCHerai ed ed et amanites daracaekistid sa&ar d

economi ce 'Hi de wutilizare a teritoriului. Al
care reprezintt o “"mpktr Hire virtualt a ter.i
aparte privindepopouhalid ae HictedudcaHi dnal e et
Principala wutilizare a model ul ui este de a
mtrfurilor vor rtspunde, " n timp, | a schimbt

1 oferta de transport: atat servicii (spre exemplu introducerea unei noi rute tidbamn,

sau creHterea sau scktderea frecven'™Hei [/ ~ m
transportul ui public) c¢c©t Hi infrastructur !/
i ntersecHi i, construc™H a unei noi l'ini i de

1 cerereadetransport cr eHt erea sau scibtderea popul a’Hi e
spa'Hi al e a acesteia, secchoinnobra rceea (ceaxr.a crtae rki sdf
sau demografice, creHterea sau reducerea a

Modeluimp at e of er i suport pentru “n'Hel egerea un

viitoare legate de transport, sprijinind astfel luarea de decizii privind planificarea,

implementarea sau operarea infrastructurii sau serviciilor de transport. In acestctdelo:

1 Of ert o bunt nHel egere a utilizktrii i nfra:
utilizatori, scopul ctlttoriilor efectuate.
infrastructura respectivt.

T Permite identidiga@teiaricllmmgesnhnimee HHli el e de t
nevoilor pentru capacitt™ suplimentare.

1 Of ert date privind cererea de transport, n.
infrastructurii sau servicii limpaleogvalora "™Hi on al
de mobilitate sau | a cerinHe func™HH onal e s

T Aratt i mpactul pe care un proiect sau 0 mt:
fluxurilor de transport "n reHeadaphehuti v
noi i infrastructuri sau mbsuri Hi prezent ©

T Permite calcularea impactul ui asupra pasag:
serviciile de transport publ i c: ee Hea de r |
serviciilor oferite etc.

1 Sprijint “"n'Hel egerea privind rela™H a “ntre
Hi cererea de transport 'Hi “n gener al al te

Cn contextul Pl anul ui de Mobilitate Urbant

toate mi Hckrile din aria de influen™L a ora

mi Hc-ehel e “nspre/dinspre or aH,ncipalele tonesauv dep

2 Aceaslh ¢+e cclttaudme t adotumehwtidASPERS Appraisal Guidance (Transport). The

Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisall 2 @illz&#t) n constr uc ™H a mo
pentu pol ul deNapocee Ht er e CIl uj
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navett exterioar e, mi Hckril e regional e i my
semnificative.

3.1.2 Caracteristicile model ul ui de trar
Cluj-Napoca

1 Acoper i rModadupde tidinspadrtia fost realizat petppor ma PTV VI SUM '+
acopert “ntregul pol de creHtere dar 'Hi re:

jude™Hul ui sunt reprezentate ca zone extern
de la municipiul ClujNapoca inspre exterior pe patru pedi, reprezentate Figura25Hi
exemplificate privind construc™H a reHel ei

1. Ari a ur BNapoda) ( €p ug z e nt ariclisivcurmodklaréaa | i u ,
i ntersec™ il or Hi; un sistem de zone det

2. Restul pol vlaciopee tct et er ¢ egbtturil e pri
per mi "HOnd al egeri de rutt adecvate

3. Restul fijdwde ™Hdlrwimur i n;a™H onal e Hi | ude’ H

4. Ni vel ul e x t e 1j ru d(edprinatedusule farinaeunar certroide
zont adecva’Hi

Figura 25- Cele patru nivele de detaliere ale modelului de transport

i —

N oiad

I Municipiul Cluj-Napoca , ““_"t,-. )
we= Aria de studiu PMUD g
fwe N . “_’f,'f.‘ib
Judetul Cluj AT D, sy
l L nul;.nla r "“"-., O [".‘:” | R
mogteps  powssgkwos § YO Tl
._: T | ;-:-"A";;‘ ‘.:" T G‘l‘ﬂjﬁl.‘;-:‘ I 4":‘
PR L \ :“ ?il{kL'A"‘> = ol /
e EN g vlr\. ll‘: s SAmMARI™Y 4
NN (xion I'} it oo S

[NEGREM | CWCE

{ o[

4 o) - ATHRESH
a7 e/ cRisuLE

ol o rsamchag, o T

L o - recenca {7

| o4
G wTon
TURENE

NELS

‘l -~

/ | {
 MAGUNLRACATAL  NALEAIERD S RADARA

3R Lyasomea
- - % r
P, 3 o \ =Y
% ) B \ Guewwize
‘ / - . ol 20 g
o - : o P 3
LU WAL

T wowoovemes Y e g

ATy . \ 5

1

1T AcoperireSurtmpmocgeltate dout perioade de tir
T orade vOrf de &9800);nea™HL (08. 00
1 perioada dintre varfuri (ora medie pentru perioada 10&00).

3 Fiecare zont din model este repestentanhectatuhapu
transport inttunul sau mai multe noduri.
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oadel e de vOrf, o-vadadudostdetermn@e ifh principdlinper i o a
"Hi e de mbsur ttor ialce sa wtraamatee pden tter affii a.m:

rioada de vOrf Td®. d0Omi ceaa btk ae sitee vOT f 3 (
odel at £) 0%00;i nd 08. 00

ri oada de v Or f 71d16.00dcu grade vaeg $6t00L20(Ire 16 . O (
partea de nordi HI28®0a( onajplat uea de ve:
oraHul ui) ;

Per
f un

1 perioada intre varfuri este 10.006.00.

Figura26pr ezi nt £t mksur Lt ddeireceazare mr.e) pe gtraAurel Viaicu lap u n c t
est de nodul rutier cu str. T. Mi hal i THi st
sus.

Figura26-Per i oadel e 'Hi orele de v©Orf Hiungubderecenzdrade” ntr e Vv C
pe str. Aurel Vlaicu

agpog  ——Perioada de varf PM
(16.00 - 19.00) > —#—Spre centru
Perioada intre orele de varf > —l—5pre acroport
2500 (10.00 - 16.00) f Total

Perioada de varf AM
(7.30 - 10.00) >

2000 B
Ora de varf AM

(08.00 - 09.00)

1500

1000
500

veh. pe

0 T T T T T T T T 1ora
0 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 15 20 21 22 23 24
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Figura27-Reprezentare a orei de vOrf de dupt-amastcpentru
nregistrtri automate de trafic
--'..’. ."~‘ "O
b .o" . B.O‘ Bulevardul Munce
."".’ 7@ 32? .~.'~-.
1 * _\.(v"‘" le 1 2 21 @ Straca ¢ rv-.'....
(v,. 5 -
: § |OO fp ~
n.t' : :‘ﬂo - _0‘....9.‘@‘ Areh Vel .: 2 sorada Trawen Ve o O
. 16® .-"' o . ¢ ¢
. T Y T o 8 . 3
3 27 o] oo o’ v b
\ .'. 25 " _K" ..-".‘5. ,: v\"-"‘ o
. 26 R e (I ¢ Say,
g Vo, %, : Legend
19 o ' % o PM Peak Hour
2 4@ 4
Bt A : @ 16:00:00-17:00:00
& 2 ;; o vt D 17:00:00-18:00:00
; .""-.,.‘ j 1 I <5 @ 12:00:00-19:00:00
....'H.. .,."’.’ see e Inner and Outer Cordon
. ....35 ‘." .L
Anul de bazt al model pleuispest e v20dntiar ani
1 2020;
1 2030 (finalul orizontului PMUD).
f Structurt. Model ul este structurat ca un m
[ de transport, orientat spre comport .
calculeazt vol umul de
corel area of
cthil a ™®lirii i I
de t i

modur
a) Generareade L | Lt ocrairie
al

fiecare dintre zonele de modelare;
carl et afj iuit bkorl a
ocar ea
abordare
“nt

b) Di stri buwi,a
ctl ttoriilor, prin
di verse zone, folosind o
c) Alegereamodulyi care calculeazt “mpitr H rea

Hi modurile de transport nemotorizat pe.]

d Al ocar eaor,ctdarteorindar ct Hi calculeazt f
modur i de t r amoseh atilizGnd ceh mar seuitieraseuamai exact,
traseul cu cel mai scktzut cost generali:

7 Dat e d &lodeldHifurniza, printre altele:

1 Fluxuriiedec £t 1 Lt @orei fi ecare dintre conexi uni (
drumur i Hi pentru re'Heaua de transport |
dupt perioada de ti mp Hi scopul depl ast
T Volumele de marpé I é gt tdeehida wima)rri e "Hedauupak

de timp;
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7 Timpultotalagregad e c Lt | Lt odi et anweek@Hedeplc Lpet boa

de timp, modul de transport Hi scopul d
T Emi si il g ghizre rcauweed ect de ser t Hi alte g
T Vol umel e ochreucctt 'Hit accroiboart " n sta™Hi il e de

perioada de timp Hi scopul deplastrii;

1 Volumele de pasageda puncte de transfer pentru transport public;

f Totalul fluxurilordugt ozombinepei i dadaedd
d e p | a shédul de trarisiport;

9T Diverse alte date de i eHire necesare pel
proiectelor/ mbsurilor/strategiilor prop:i
3.1.3 Sistemul de zonificare
Granul aritatea zonelor din model r elSgoract £ cC
28. Astfel, din cele 236 de zone de modelare:
1 114suntinCluNapoca 'Hi FI or e Ht | (nivel de detal i e
1 24 sunt “n restul peatalietel2)yi de creHtere (ni v
1 76 sunt “n restul jude™ul ui (nivel de det al
1 22 sunt “n afara jude™ul ui, reprezent ©nd a

detaliere 4).
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Figura 28- Zonele de modelare aferente primelor trei nivele de detaliere

Vadu Matilor

de Mobil it atNapoth
Raport final

3.2 Colectarea de date
O trecere "n revistt detaliatt a dat el
speci al n ceea ce priveHteai (06 Dma Hieipllasde
conseci n’HL, a fost pus “n aplicare un
perioada ianuarie aprilie 2015;acest program este sintetizafTiabelul 13.
Tabelul13-Pr i nci pal el e acti vitktHi de cul egere de
Sondaj Interval de timp MEr i mea|Loca Hi el Comentarii
eHanti o

MEsurtri |060010. 00 |436577 16 inteCnregistrtri
clasificate privind | 14.0018.00 dintro | vehicule urbane autoturism, taxi vehicule de
mi Hctril ¢zi l ucr tt transport marf
ale (Ma, Mi, J) autobuze, troleibuze,
autovehiculelor microbuze, autocare,

motociclete, biciclete
Mbtsurarei{Dout stptl 3958229 33 de || Peambele sensuri, clasificat |
traficului in regim | continuu vehicule dintrecare8 |t i p de vehicu
automat intritrijvitezt de dep
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Durata ¢c{0600609. 00 65 de circuite Cinci rute Cntre 2 'Hi 6
14.0618.00 dintro radialeurbane| f i ecar e peri o
Zi l ucr tt fiecare rutt
(Ma, Mi, J)

Carte po]0600609. 00 303 rts|10 inteDate privind

trafic 14.00-18.00 dintro urbane ocupan’Hi din
Zi l ucr tt formand un deplastrii, o
(Ma, Mi, J) cordon ctl ttorie, co

destina™Hi e et

Gradul de ocuparg 06.061 0. 00 4199 vehicule | 11 | o c a| Date privind tipul vehiculului

a vehiculelor de | 14.0018.00 dintro urbane,ambel¢ ( 7 cl ase) ‘'Hi
TP Zi l ucr tt sensuri (7 clase)
(Ma, Mi, J)
Urcarea/coboréreg 12.0019.00 dintro | 81062 pasageri| 15 | ocalPasager.i ur ca’
din vehiculele de | z i l ucr bt st a’Hii fiecare vehic
TP (Ma, Mi, J) gtri, 2lort de sosire
autogtr
Interviuri la 12.0619.00 dintro | 2544 pasageri |15 | oca/Ori gine, dest
nivelul Zi lucr tt st a™i i scop ctl ttori
transportului (Ma, Mi, J) gtri, 2laut ot uri sm, n
public autogtr|{ctl Etorii cu
Gradul de ocuparg 22.3005.00 2779 locuride | 3cartierede |Est i marea cer
a locurilor de parcare /4324 || o c ui n "H locuri de parcare in zonele de
parcare autoturisme | ocuin"He pe p
Interviuri la (" n gener| 4158 Toate Date sociee c o n o mi c e
domiciliu ami aza Hijrespond{(l ocal i t|demografice, obiceiurile de
polul de transport ale
creHter
Cn plus fa™Ht de datele colectate prisau sonda
ob™Hknutaltiez aatf er entie ianlit'iratprveei;demqogrediceldiom d at e
cadr ul RecenstmOntul ui Popul a’Hi ei Hi Locuin’
de Statistict, date din studiul de triafic af
2014, date din Studu | de <circul a’™Hi eNappoa 200% A007nfutiicatec i p i u |
pentru stabilirea trendul ui de <creHtere " n
prognozt), alte date din diverse strategi
inregis r ate de cktre actori i mpl i ca’Hi "N proi e
‘Ha md .
3.3 Dezvoltarea reSel ei de transpi
O reprezentare robustt a re'Hel ei mul ti modal
ctl Lttori e act ual epredziomaecerenea dectmrsspott in pra e studiu aa
PMUD. Model ul este unul mul ti modal, ce acope

a CLI Ltori

T Hosea: autoturi sm, VUM, VGM Hi alte veh
furgonetele uHoar e;

T transportul public, care include autobu:
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T moduri nemotorizate, care includ mersul
b) Marfpe cale rutiert (0o mare parte din dat ¢
Transport).

Re™Heaua model [ ui de transport a fost const
i nfor ma™™ onal ge grafic (GI'S), fiind apoi n
inclusiv fiHi ere ob™ nute dae duat ocorpietrtaiolreu || od
alte surse de date nu au fost wutilizabile d
de utilizare.
Dupt finalizarea el abortrii re'Hel ei , I nfras
verificate pentruanasi gura ¢t model ul reflectt condi "Hi
din echipa noastrt care aveau @atromsdabédiim "He | o c
i nt e preceirgHiHI ir estric™H il e de trafic.
3.3.1 Re™Heaua de drumur i
Re™Heaua de sdr umuFgwakence(ste structuratt “~n t
(autostradt, Hosea primart, ‘Ho s ea ts e csutnrdaadrtt
l ocal £ 'Hi stradt reziden™H alt). Aceastt ~ mpt
(deexempluADNDJDCDEpentru drumur i extraurbane),

n func™Hi e de par amet r i ipaigemunlertrespedive, inthaza c 0 n s t
cktrora a fost model att pentru fiecare dintr
capacitate “"n vehicule pe ort 'Hi bandt.
Caracteristicile re'Helei, inclusiv | imitele
interdic™Hi il e de virare Hi planurile interse
autoritt™™i Il e | ocal e 'Hi pe baza cunoHtin'Hel or
4 DE in sensul de drum de exploatare (nu drum european).

REP/238624/DSUMPO001 | Varianta Il | 14 Martie 2016 Page 56

C:\USERS\MM\DESKTOP\PMUD CLUJ-TIMISOARA\CDS\BOTH\CLIJ\~SUMP POST-SUBMISSION EDITS\!00. CLUJ-NAPOCA SUMP (MOD APM).DOCX



Banca Eur opeant pentru Reconstruc Pl anul de Mobil it atNapoth
Raport final

Figura29-Re Heaua rutiert pentru anul de bazt

Legend
Road type

—

S0 | Bentumabie Urias Moty Plam
Vow Grormy Pomes i Kormares
Lok 3 - O Mapoce & Teminasrs)

CngNapoce
VISUM Wode
Ragpime Rowd Netaurs

2306400 | For information

Suplimentar,ad ost i1 dentificate cele mai co
ob™Mi nute de |l a autoritatea |l ocalt pl a
semafoarelor au fost folosite pentru a calcula capacitatea de virare pentru lliexared £ a
fieckrei i ntersec ™i i Hi pentru intr u
au estimat capacitt™M |l e de virare a
func™Hii unice de " nt©rziere a volu u

3.3.2 R e "He a tramspalteublic

Re™Heaua de t fFigums3@ora fpousbtl iconstruitdét prin
transport oferite de cttre:

publ i c-fenowiab(autobudi metrop

T CTP, caréeraps I
r ol ) “n pol ul de creHter e;

tramvai, t
CFR CLI Lt ori
Operatori pentru rute regulate de autobuz

Operatori pentru rute speciale de dutwz  'Hi autocar, de exempl u,
pentru angajaH i companiilor

| "Hi operatori feroviari;

De remar cat ct au fost i ntroduse " n model n t
di mi nea™L ‘Hi l a ora medie dintre orele de VvEC

Il nf or ma™i i | e i ntt rrodtueslee ,” ns tnao'dieill essunf r e c v en "He
model at e 'Hi capacitt™ |l e vehiculelor
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Figura30-Re™Heaua de tr ansiporratn sppubriti cp u(bg alcb elincubseade Hi f er ov
aut obuz judiec'Hemse; dweradud obuz Hi autocar speciale)

3.4 Cererea de transport

3.4.1 ConstrucH a matricelor de depl asktr

Cerereade&rnsport este reprezentatt “n matricel e
ctl ttorii, la nivel ul anul ui 2015, pentru cCe¢
di minea®9, 008. H0O medi a or el e -d6.00)tintediecgeer i 0ad
pereche de zone di3f). model (vezi sec™Hi unea

Matricele sunt construite pentru fiemare mo
3.3 , Hi “n plus " mpktr Hite dupt scop "~ n nave
transportul publ i ¢ e xdedisp@nibititateelindispomilpilitatredHingi e a |
ma Hi ni )

Matricele sau construit in principal pe baza datelor din sondajele tip interviu la domiciliu,

din sondajele tip carte poHtalt "~ n trafic H
public.
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Pentru exempl i fparlapencter min@airrettte succi nt

construc™H a matricelor pentru transportul pr

au fost folosite Hi pentru transportul publ.
1) Dateledi n sondajele tip interviu |l a domicild@
fost utilizate pentru a deduce depl astri
utilizatoril or Hi de tipul vehiculelor pe
EHanti esmowldadi mma f ost extins pentru a fi r
totalt de | a nivel zonal , saaetlizatprocentagullat el or
sondat a l poptul aZHhrei MicSUMepdantntuy a ext.i
f i ecali iaetenmalsondat intre 0% 'Hi%).1 0
Pentru a distribui ctlttoriile “ntre zonct
eventual el e Aarspkeri puiud cpaloeluse dat or it
zonele VISUM au fostrunigergat dcésnt eAzAnen
reprezintt zone |l ocal e " n care wefectuar
caracteristici similare, cum ar fi “n ¢
depl astri au fost distribuintdunctfH e Zenel
activt din fiecare zont

2y Datele din sondajul tip carte poHtaldt re
precum origineal/destina™H a deplastrii, S (
de ocupan’H -au fdasie gentre a dompleta datele din interviurile la
domiciliu “"n ceea ce priveHte deplastrile
Datele au fost extinse | a deplastrile toc
fiecare | oca'™H e de iloscasifidadejmanuae ale aehiaulelont s u r t
efectuate "n fiecare |l oca™Hi e de sondaj . S
(direc™Hi a de intrare spre centrul or aHul
ob™Hi ne depl astrpémt run pldrriecdtl aa e utsibmp a
deplastrile de intraami alat |&oloorsa tdep em@ rrfi
deplastrile de ieHire de | a ora de vOrf d
3y Date din model ul naH onal d e cdaptaimreagao r t (N
arie a modelul ui, i nclusiv zonele situa
utilizatorilor de transport privat "~ n fu
MNT.
Acestea, care detali azt deumppaasfhstfurhizate ™ n " r
sub formk de depl asauradlculat fadton {pebaza ddetoi dn ur me
sondajele de trafic culese “n cadrul PMUL
la perioada de varf

REP/238624/DSUMPO001 | Varianta Il | 14 Martie 2016

Pentru a excluaerideplasmhodeéleulduin ma ™ onal
prin aria pol-al dint demictretlt én st tscu orig
detaliazt toate perechile zonei ce au o
Numa i acest e odepliansct ruis e a uexdern dnenpatricels de i ex
deplasare.

Pentru a distribui deplastrile did#a zonel
real i zat O unire spaH alt folosind ArcGlI
dintre zonele modelului VISM 'Hi zonele din recenauwmoOnt .
putut al oca depl astri la o zont VI SUM pe
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4) Fuzionarea matricelor. Matricele de mai sus au fost fuzionate fiecare pentru a elabora
Amatricea ant er i otanspod ClgNapodarSa @ampldiet ait de mt
proces pentru a evita numbrarea dublt a d

1 Toate depl-asterhe(externe fa™Ht de ari a |
el iminate din matrril ®mga pexthiarsat sa nutaij leil o,
din matricea ctr H |l or poHtale din sonda]j

1 Toate deplastrile care tr averextaertn chir d
externintern) au fost eliminate din matricea sondajelor prin interviu laicibm
Cordonul a fost <cel al |l oca™Hi i |l or sondaj

1 Matricea sondajelor prin interviu | a do
cktr Hil or poHtale Hi cu matricele din MN

pentru fiecare perioadt de ti mp.

T Sau el aborat matrice de -plerpd @aasmmb ep snutbr U ¢
drept date de intrare pentru modelul alegerii modurilor. Pentru alocare, matricele
au fost convertite in vehicule pe baza factorilor de omupeedie a vehiculelor

deriva™Hi din sondajul tip carte poHtalt
3.4.2 Model ul sel ec ™ ei moduril or de tr e
El aborarea unui mo d e | corect cal i brat al
model ul ui , per mi "HOnd f u rse penta rpaesul decizianal leo r ma 't
selecH e " ntre diferitele moduri de transpor
bazeazt pe atractivitatea relativit a fiecktru
testarea ~ mplkeumiH to'Hiad iel cHi /eau de infrastruct
cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui mod.
Al t f el Sspus, acest mo d e | al sel ec™i ei modur
exemplu, tranZHi a ut i |l i zatoril or de | a maHi na perso
"mbunttt™Hi ri semnificative aduse acestuia di
De asemenea, ca O consecinH directt, aceas

scheme specifi cte’™Handtdarrs ¢ mmi f imbautnibkvt Hi eval ut
care se bazeazt pe rezultatele model Lrii

Abordarea utilizatt pentru acest model a adc
pentru selec™ a modur i | or .erididtre difsritele malriae d ar e
transport aflate “"n concuren™Ht pentru depl a
influen™eazt costurile de ansamblu ale ctl Lkt
Model ul privind selec™ a modur i | observate l& 0o st c
numtrttorile de trafic. A fost cal i brat un
astf el "nc®©t cota modalt produst de model S
modurilor.

3.4.3  Alocarea modelului

1 Alocarea traficului pentréransportul privat

ACostul generalizato al unei ctl ttorii, repr
cheltuieli directe, cum ar fi taxele de parcare, este comparatimtr al gor i t m de s
rutelor. Teoria este o prelungire a principiu i Adi sponi bilitatea de
persoana care face ctlttoria ar selecta, | og
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Pentru model ul PMUD, costul generalizat se ¢
fost act ual in20a5Hi l a valorile d

Cost generalizat = DC + (CUV x distanwa)/ VT

undeDC = durata ctCUY oxiecost(slecwtnidlei);DL st aniHahi
=(km), VT = valoarea tie@pul LCiP (Il ecio/lsdPudjmplar 3 L r i
necesar pentru a gt s.i un | oc de parcare (sec

C"Hitu@remi e3r,.e3a "n i ntersec™Hii
ar ea “"nt ©r zieril or l a vira
vedere al reHel ei rbane, a
| a I rbane de

i nter sec ™i i e

Dupt saatnat n
cheie prin apl
intérzierilordinpm c t u | de
mai semnificati vt

s,e
i C
u
u

9 Alocarea traficului pentru transportul public

Pentru utilizatorii transportului public, costul genal i z a't reprezintt su
ctl ttoriei, care include durata de aHtept al
costurile directe sub forma biletelor. Se ca

Cost generalizat =DC + 2 x DMJ + 2 X TAO + 2 x TAT + AT + (T/VT)*3600

unde DC = dur at a; DeX4 dutata de neers pg jese(seaumde)® »
ti mpul de aHteptare HTAPunactiumpule dei gHNnept s
(secunde)Nr T = numkr u]T=daef (ldi)Van sf eerabroiar ea. ti mpul u

3.5 Cal i brarea KI val i darea model 1

Scopul cal i brbtrii model ul ui este de a verifi
volumel e de trafic 'Hi paradigmel e repprul tant
din anul de referin'™™t.

Este necesart o distincHi e “ntre Acalibrarebo

1 Calibrareaeste procesul iterativ prin care modelul este revizuit in mod repetat cand

devine stabil Hi asigurt cea meeif efriidneHtLL r e
Procesul i mplickt rafinarea (sau finisarea)
t mai bine condi "Hi i | ef leuxxi,s treenstter,i cp'Hieicluem d
pl asare/ virare, c¢l as&93I,e getatpuarciiit £""Hi |ree "de ac
ni re'Hel ei model ului, volumele de t
u cu numkrittorile re i zat edeyimareganinmi t e |
bele situa™ i . Vol ume cer eHint tdifni enomreil
ni pul area manual t a m icei, fie “n mod
1 Apoi, procesul dealidaref ol ose Ht e dat I n dec@t eefedtdizatt e di n
pentru calibrare, cu scopul de a verifica |

al
| e
atr
e

Un model adecvat scopul ui urmtrit atinge st
pentru validare. Pentru PMUD, standardele de calibrare provin hkitulgAJASPERS

Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisad ( 2. Cdn#rn acestuia, udmt o apatm trigerii trebuie indeplinite in

mai mult de 85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate

Compararea cererii alocate

l) Cererea pentru vehicule pwoiwatre¢tr pa&@s ddéo if
valorile observate
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2) Fluxurile pe owomaoahedet 5% é a"™HLt de val or i
3) Valoarea GER
1 pentru fluxuri individuale: GEH 5
1 pentru valori totale pentru cordon: GEH < 4
Compararea timpilor de ctl ttorie
4) Timpiintro mar jt de eroare de 15% sau de cel I
3.5.1 Calibrarea modelului
1) Calibrareaxar eHelmei et-apkeriae comsvati findkr
re'Hel ei model ul ui , pentru a garanta al oc
fost ajustate wetroespamdHie dHo dicfaip@aarn e d Hihteer s
garantat " nt ©rzi erile Hi alegerile rutei sun
2) Calibrarea matriceloa avut loc pornind cu efectuarea, fatr mt sur £ | i mi t at
estimbkri a matricelor, “n vederea ajustt
folosind modulh ATFl ow fuzzyd din cadrul VI SUM.
Cn timp ce procesul de =estimare a matr.
coresponden™e " mbunttt™H te " ntre fluxul I
asigurtm ct matricel e de dadi\p IMaddicarea nu
vol umul ui de depl astri per mi st “'n cadr
constro©ngeri, ceea ce face ca valorile ¢
modi fice semnificativ. Din acest fiproces
pentru a fi utilizat Tn procesul de validare a modelului. Acestea sunt independente de
cali brarea model ul ui, ur mGnd a f i ut il i z;
modelul reproduce fluxurile observate.
Una dintre verintirckr al egaefbattauatbke nma ri ¢
semni ficativ “n cadrul procesul ui de es
matricel e nai nt e 'Hi dupt estimare din
deplastrilor Rezul tatred ea amat ki el oprr orcwe
semni ficativ distribu™i a | ungi mi.@ depl ast
o bunt corelare “"ntre fluxul model at 'Hi c
3y Calibrarea fluxul ui pe bogurt it ogreadter ait a |
calibrare, verificandss e dact fl uxuril e model ate pe | ¢
corespund bine cu fluxurile observate ' n
Pentru calibrarea fluxulupe tronsoanes-au folosit cordonul circular intero r Hi un
cordon transversal vestest.
Rezul tatele calibr FiguraBl) | demormset ueazbrdohbhao
intre volumele deflua |l e model ul ui Hi val oril e obseryv
5 ValoareaGH (de | a numel e dezvoltatorului stu, Geoffre

similart t e sptutlGEt={M-@12i [65*(M€C)] E”MLi2, unde M = volumul de trafic
modelat iar C = volumul de trafic observat.
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Figura31-Cal i brarea fluxurilor pentru transportuul privat:
09.00); dreapta = ora medie dintre orele de varf (11.60 2 . 00) ; Il i ni ecdnagrueesr i oar t pun
cordon circular interior; Il inie punctatt violetdt = c
--------- 4 ;"w‘:n = “..'._.-J / 'f:." — =
2 o* 001 ™ .t s " s 24~ .
. . el copv » 4 " Strada py; P el cop » - Strad.
'._.-wmn“’ ] > .‘v = -: 3 * Gandn & 1 7o i = -:
:‘ f 26 :,---\H SRS 9,, B puretViaics :' 2% :_---m'm"‘"""‘- v, B purel VIaicy
J o XX ! o Lo SBY
o 154% A v,\\\“" o) S 14,94 v,o‘\‘" ..f‘
." a7 et c.\-l‘#o o* ". :' 24 "I’“ L,.\clop‘o o’ “.
% 4" . Y 25 g .
. Ly » g 13 _ § ‘e . i » 13 St (03
28 por 2 14 hA Unrh 3 a 28 por 2 140 iz Unieh 8
,l."" ‘..14‘ e S BN t';’&"'. . Yewmusng PBye? =t ;,_J.-¥t“, """""" ../,",-'. """
2 e 24 : % 2 i M "y,
Pyt %, > e %
.23) 18 N ke 23 18 .
" g N '.' 4’“ : -5 ]
S H 3 Ry anth 845 Fi e By artt
e J\t\m"".. . Saie, o X L%
...... S ] _'_.-' Lag, "..__ e [ ] ___‘-'
4) Calibrarea fluxul ui pe | ®agredizatr compgdach t r u
fluxurile model ate cu fluxurile observate
infiecarele a "Hi e dTabeluddanrdaatjt. vol umel e observate

Hi valorile GEH ob™i nut e.

Tabelul14-Cal i brarea fluxurilor de pasager:i “n transportu
privind urcarea / coborarea pasagerilor
Urctri pent r u Nrpasageri Nr. pasageri Dif. % dif. GEH
observat modelat
Ora de vOrf d 5707 5810 103 1,8% 1,4
Ora medie dintre varfuri 5047 5160 113 22% 1,6

352 Validarea modelului

Val i darea constt " n principal “n compararea
neutili zat “n procesul de el aborare a model
vol umel e 'Hi vitezele observate lughwedoad mpl astr

|l oca™H il e utilizate pentru el aborarea matric

Principalele ac™Hi uni de validare au privit

l) Validarea fluxurilor ,deutvidhizc@unlde dper iavcaetaes
circul ar exteriororddiudcéomdo Wy di mameveéregdl
vorf de di minea™™t) Hi 95,8% dintre | egtt

GEH < 5.

2) Validarea duratelor de c<a tfttoaute pteinltira®©r
colectate pe cele 5 rute ragial ur bane ( Hi deci 10 trasee
privind durata ctl ttoriei men™Hi onat "~ n S
or ei de vOrf de di minea™HL cOt Hi “n caz
di feren™He mait emiicuil d(e4 )1 5% n( cgrhii dul JASPER
acestei sec™H uni)
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rilor d esac tflttctudr iutdiln z©Oma
u numktr ul tot al de <ctl tto
vadorinGEHR @égregate de 3 pentru ora de varf de

pent procenuid a me d i &4 Sdfind ur & E W«

egLturi (pentru ora de vOr

3) Validarea f|
observate pe
| oca™Hoinddj n -8
di mi nea ™t ‘Hi
87,5% dintre
dintre varfuri).

u u
n r

X
t
4
I

4) Validarea modelului de selé¢ a modurilor de transpogest e exempl i fi catt
3.3 pentru ora de vOrf de di mi nea Ht.
Tabelul15-Cot e modal e model at e Hi observate “n ora de vOr:
Modul Clasa de utilizatori Cotamodel at|{Cota obsery
Transportul privat Afaceri 58% 56 %
Navett 57% 57%
Alt scop 53% 50 %
Transport public Afaceri 42% 44%
Navett 43% 43%
Alt scop 47 % 50%

3.6 Prognoze

3.6.1 Introducere
Aceastt sec™H une prezintdemevadaelredtar eai [ i
ctl Ltoridi “"n pentru model ul de transport ~ n;
2030, prin:urmkttori:.i paHi
1. Aufost colectate datele soedc onomi ce at ©t | & O©ti viHal dUla |
ni vel n alitéiteentau a rebliza pgnbze pentru fiecare parametru
2. Au fost anali za'Hi-e@anomnmiipialdae afeecdtogadz k
cererii de transport, ato©t pentru trans

privat, pentru utilizatorii din zona dgudiu.

3. Au fost construite tiparele de cr eHt er e
identificate in pasul 2.

3.6.2 Prognoza parametr i |-econonidce mogr afi ci

Pentru a calcula creHterea prognozraléevantepr i vi r

date istorice 'Hi rognozt care ar putea i
|l ect

0 z
de stwudiu. ate et @taHdanal pr F
e

parametric h e i

T Popu,J a'Hi a
1 Gradul de ocupare afr "He i de munct,
1 Produsul intern brut

1 Nivelul veniturilor.
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Prognozele privind parametri. me n "Hi o n a "Hi m a
jude™ul ui , ca urmare fiind derdcowandamioc tr ell aa "Hh
| ocalnai oonal , cu scopul de a deriva prognoze
A fost efectuatt o analizt de regresie a da
stabili relaH a de creHtere |l a diverse nivel
relaHi e puternict “"ntréeli daaebheata auveéebshaHi
"n baza acestora r el a’Habeluyloconf orm datel or pr
Tabelul 167 Anal i za rel a™i il or de creHtere |l a nivel na’™™i onal
Parametru Elasticitate
Popul a™Hi e -0.38
PIB 0.97
Grad de ocupare a for "Heil|0.97

Aceste elasticitt™™Hi “n comeiconatimée ccul ar @aeHve
au fostutilizatepent ru a deriva ratele de creHtere col
Tabelull7sumar i zeazt percoognnoonzieclee |saocniov el de jud
portocalie) ~ ThabduH&Hi rae |daa'ieilloorr ndaeldlud® al e pr e:
Tabelul 177 Date socieeconomicelanie | ul j ude ™Hul ui Cl uj

Cluj County {Units 004 2005 06 2007 2008 2009 W0 011 2002 NB N4 05 00 M0

Population  |Persons Thousands) 700 708 7| 07 08 M9 | T4 76| 7| 8| M M| TR

GDP Milions USS (Current prices)| 2992 | 3966 | 4865| 7321| 8132 667 6650 7412| 6890| 76921 8063| 7,662 9,800 12,666

Emplyment |Persons (Thousands| 15 14 176 194 19| 17| 179 179 183 185 18| 191| 192| 192
(I'nstitutul Nawional de Statistict, Ba

Alt vectorcheie al cererii de transport este nivelul veniturilor. Nu au fost identificate

prognoze pentru acest indicator, l a nivel I
nivel ul na™Hi onal a fost deri vHat tPI1'Bn bAxzeaa srt ea
apoi utilizatt pentru a deriva o prognozt
na'Hi onal . El asticitateadu’intlrae nv esreilt wrai™Hi ldin ad t
fiind 0, 72. Aceasttd peantoraw ea acdrosttr wit ipn aag@n
privind veniturile prezentate fhabelull8pent ru 2020 Hi 2030 (cu ha't
Tabelul 187 Date sociece conomi ce | a ni vel na™Hi onal

Romania Units 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2004 2015 2020 2030

Population Persons (Millions) 216 25 214) 213 2Ll 2060 204 203 202 201 20 199 199 Al

GDP Billions USS (Current pric 758 99.2| 1227) 1706 2043] 1644) 1648 1826 169.4| 189.6) 199.0| 188.9] 2430 3160

Emplyment Persons (Thousands) 4021|  4538| 4595| 4720| 4305 4600| 4240| 4160| 4290| 4365| 4420| 4502 4514| 4514

Income Monthly average (lei 1308 1575 1907| 2424| 2620 2577| 2633 | 2695 2,859| 2781| 2679 3231| 3928
(I'nstitutul Nawional de Statistict, Ba

3.6.3 Prognoze privind cererea de transport

3.6.3.1 Transportul privat

CreHterea "n cererea de transport privat a
privind cerer ea -ahae sbcieeacnosnpoommitc i'Hia iv eccrteoHtier i i
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utilizand cele mai potrivite date in acest scop. Ca atarfgshwltilizate date istorice privind

vOnztitrile de carburant auto, numtr ul de veh
rulajul (kmv ehi cul ) |l a ni vel na’™Hi omahdlulld. ntre 2005 'H
Tabelul 19: Rulajinkm-v e hi cul e | a ni vel na'™™ onal

Romania Units 2005 20060 2007 2008 2009 2010, 2011) 2012] 2013

Vehicle-km KM (Millions) TLI70 1 73962 | 79346 | 92,926 97,559 | 96,040 | 105,543 | 114,025 | 113,562
(Calculat “n baza datelor I NS @i Eur os-
Pentru a stabili rel a™Hi a ~ sdciceec ocneorneirceia ddee ctrr
a fost realizatt o analizkehdeut egreasini vent
parametii socioe c o n o mi c i pentru jude Hu201C3.ujDiprendc e
anal-azdeser mi nat ct vceacttiovr udt acteils tmaci pseenmmriuf
transport privat este venitul me dTabelul2R e | a "Hi &
Aceasta a fost wutilizatt pentru a deriva pr ¢
de creHt er e fTabelu2l prezentate “~n

Tabelul20i For mul a de <cal cul pentru creHterea transportulu

Formula

CreHterea transportul ui|058(%de creHter)e0.@ venit

Tabelul2l-Rat el e de creHtere ale transportul ui privat
Ratede cr eHt er e 20152020 20202030
Transport privat 14.0% 14.5%

Aceste prognoze ale ratelor de creHtere au
pentru a calcula matricele aferente din ani.i

3.6.3.2 Transportul public

CreHterea "n cererea pentru transportul pub
i storice Hiecwveomorii af$eceaHi c Daédldtredevante cer e
utilizate au fost vol umel eicingetoada P005201d®n c L | Lt
Cluj, prezentate imabelul22.

Tabelul22 Numbrul de pasageri -@ujn transportul public

Cluj County Units 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Passengers Transported |Persosns (Millions) 126,077 125,455 | 144,460 | 155,141 | 157,049 | 168,184 | 165,718 | 160,035 | 176,828 | 187,933
(I'nstitutul Nawional de Statistict)

Pentru a deter mi na r el a’Hi ctoriisdcieeeonaneir aefaste a d e
reali zatt o analizt de regresie “ntre numbryu
socice conomi ci pentru jude ™HuaO0 1CG.ujDipne nd gaeua sptetr i
determinat ct wmettoaulvcetamastbBempentru cre
este PIBu | . Rel a™Mi a st ablTabelul23tA ceesatsd ap rae zfeonstta tuet 1|
deriva cererea de transport plabelul24c, ratele d
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Tabelul23i For mul a de calcul pentru creHterea transportulu
Formula

CreHterea cererii de tr a 038(%cr e Ht g-0.86 PI B
Tabelul24.Rat el e de creHtere ale transportul ui publ ic
Rate de creHtere 20152020 202062030
Transport public 11.1% 11.4%
Aceste prognoze ale ratelor de creHtere au
pentru a calcula matricele aferente din ani.
3.7 Testarea modelului de transport printr-un studiu decaz
Modelul de transport a fost testat pe baza unui studiu de caz. Acestéestuat folosind
model ul pentru anul de perspectivt 2030 " n p
Studiulde cazafosteal i zat ut i | idz® ncdeAddantaoafaeurat assidedpi d to r
dinspre estul 'HN a pvoecsat UHi odrea Hua iuideCaurjt e o al

,

n comparaHie cu traversarea centrul ui or aH
pentru ac eBroieetulad efpd ats Lir mp | ¢ me mtt actd @trusbenz e a

zont mediantHi deodepiar deeiov evliagteezt maxi mkt pei
Schema codi ficatt = Figual2desaijos.est este il ustra

Figura32-Pr oi ectul din studiul de caz: Hoseaua de centurt

o 3
\ﬁf‘r’(lr’ﬂ'

\ Y
D
.;/ - — W
VAR
AN/
ot ,‘:\,
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Rezultatele testul ui realizat cu ajutorul mQ
sunt prezentate “n Figur a d e praeetdlui agupra . Re z
deplastrilor cu transportul pri vadti/npeneBdHR e ¢
Rezul t at eiloiectuleat ami net din centrul or aHul ui o
atrtgo©nd pe centura sudict Adeplastrile de t
in afara zonei urbane dar 'Hi t.rRefziud tianet @aurabbaart £t ct se
deplastrilor ctheei Hosddan e nt wiuske oasatHudlui ¢ o rgee
scurtandes e dur atele de <ctl ittorie at Ot |l a depl a
transpotul public in centrulaa Hu | u i

Se observit “"nst o oarecare creHtere a volum
deoarece descongestionarea oraHului <c¢creHte a
Figura 33- Testul din studiul de caz: rezultateleno d e |l ul ui privind Hoseaua de cen
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4 Eval uarea 1 mpactul ui actua

probl eme 1T dentificate Ki |
Prezentul capitol prezintt principalele conc
existentest ructurate dupt cele cinci-aobirectai vol ®
prezintkt interven'™i iTIMé P] mipgumi Ilcearsauprmrbd ieans
adresatt, astfel

1 Prinpr oi ect edetipf miu-8§ 0 @adificate cuM), acestediind proiecte
considerate necesare oricare ar fi scenariul optim ales, in tabelul de mai jos speeificandu
se care dintre proiectele MIM1 6 r ezol vt problema identific

1 Prinproiecte specifice Scenariilor alternativecomplexe (codificate cQ@), spedicandu
se care dintre proiectele CXC15 rezol vt problema identi fi c:

f Prini nt er v e n(tadificatescuSp o r t

1 Prinproiecte suport(codificate cuUS(N)) - acestea vor fi propuse penfru nan "Har e
naHi onal £t sau al t e,ndfimdi snec | suismei |I”" anr ea navkil miplaa tb
PMUD.

4.1 Efi cien™HtL economi ct

Acest obiectiv strategic priveHte creHterea
costul ui privind transportul de ctl ttori ‘Hi

Tabelul25-Ef i ¢ i e n tHimiewatluarea punctelor tari

Puncte tari Comentarii M/P
Autostrtzile afl ate n |Cn cazul realizbtril-
economi ckt THi competi ti v|SibiurBr aHov, Clujul

l egbturi autostradal e autostrtzi "nspre
Deva, Sibiu, AldH (pm®&mka mari Hase or aiBanatdi

Hi Zal tu, Oradea 'Hi Bud

O mar e par detrarspor publieltbareats Fr ecven™a ri di cat &f-
parte de frecven™He foar|re'Hel ei contracare

mi nute) at©t " n perioad punctual i tt™rHi i Hir e
acestora. transportului public.

Tabelul26-Ef i ¢ i e n "Ht - egatuaren pundtetot.slabe

Puncte slabe Comentarii M/P
Accesul |l a reHeaua de a/Este necesart real]|C9c,
este neconvenabil. de acces rapid ° n_sC9b,
Durata dencdutiloeieut me|] NSPre vessud c©O©t HilClOc,
“n viitor Nt dS&Oderinutedn i n C10b,
anumite zone ale oraHul C10a,
i mpredictibilt. S(N)2
Vol umel e de trafic pe a|Masteplanul General de Transportnu | S(N)3
Cluj-Napoca-Dej-Bi st ri "Ha sunt “|prevede investi "Hii

Hi nu exi sttt planuri p e| drumurile inspre nord decét incepand c
construc™i i de noi i nfrj|2029.

Aeroportul nu are conex|Realizarea wunei no|Ch,
"nspre zonele Hi jude™Helpe dirédedi aegeet nel Cba,
Necesitatida otrragHud rust rp e 1 C9c,
aeroport dinspre DN 1 v Cob

semni ficativ predictibi
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rutiere.
Congestia semnificatit | a or el e d e | Realizarearn e i noi axe Cbha,
perioada diurnt dintre |pe dirde%itaegéeet ne Cll,
semni ficativ efi ci en™a | eliminarea traficuluifoarte ridicat ce Cl0c
Volumul de trafic rutier este mult peste capacitatea| t F aver seazt zona u
actualt a re™Helei de- dr
Napoca.
Exi sten™Ha abonamentelor{Parcarea “n zona c|Mla
ieftine pent rugesemiificativcen|di sponi bilt excl us
numbtrul de | ocuri di spo|(taxarepsor £ sau jumkt g
duratt Hi cauzeazt cong
ctut btrii l ocurilor de p
Lipsa spa™Hiilor special|lAmenaj area spa'Hiil|M5
mtrfurilor contribuie I|specialt ar conduc
ale zilei. ordonatt priividcasc

mtrfurilor, “~n spe

I nfrastructura f©é¢mroei defModerni zarea cbLtidi -
func™Hi oneazt mult sub c| Bihoreste un proiect prioritAn MPGT,

constructive. “"nst liniile “nspr
se afl Lt printre pr

Viteza opera™H onal £ a t| Conferireade prioritate laiatr s e ¢ "H M4a,
(viteze medii 2014 tramvai: 15,7 km/h, troleibuz: pentru TP precum 'H M5 S8,

15,8 km/h, autobuz: 15,5 km/h). "mpreunt cu o mai S9
Hoferil or, ar cont
creHterea vitezei

Transportul “n comun ar|{Conferirea de pri or| Mda,

predictibilitate redustipentru TP precum 'H M5 S8,
mpreunt cu o mai S9
Hoferil or, ar cont
creHterea punctual

Sistemele actuale de management éctuhfi nu Asigurarea de pr i o] Mda,

confert prioritate tran/re™Haua rutiert ~ n|lS8 S9
vitezt sporittk, o
o eficientizare a
umane (Hoferi)

Depoul de tramvaie are

680 (unele deptHite tehlEste necesart mode

fapt care reduce productivitatea flotei (tramvaiele | tramvaie, Tn special in contextul extinde| M11a
necesitt timp de revizi|re™Helei de tramvai
semni ficativ casitchril e

Sistemele informatice privind mobilitatea (sistemul ¢ Integrarea sistemelor informatice ar M3
management al traficului, sistemul CTP, sistemuld¢ per mi t e o abordar e
supraveghere video) nu suntinteg t e , nefidar Hi o abordare

aHadar ca un tot uni t ar|rezolvarea problemelor de mobilitate.
or a'H.

4.2 Impactul asupra mediului

Acest obiectiv strategic priveHte reducerea
cu efect de sert 'Hi a consumul ui energetic,
naHi onal e 'Hi al e Comuwd HtbéHi dat eErnuu arpeean es ¢ mi mbete
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Tabelul 27 - Mediul © n ¢ o n j -tevaludrea punctelor tari
Puncte tari Comentarii M/P
Transportul urban elect|{Extinderea re'Hel ei|C2
Clur-Napoca, iar reHeaua ddeservi centrul or
reabilitatt prin Progr-asemnificativ numtr
2013. utilizeazt tramvai
Tabelul 28- Mediul © n ¢ o n j -evaludrea punctelor slabe
Puncte slabe Comentarii M/P
Traficul de tranzit 'Hi Reali zarea wunei n o| Cba,
vest-est este semnificatiype dirde$it aesgéeset ne Cli,
emi sii Hi poluare fonic|leliminarea trafi culClOc
Traficul greu traverisesta
prinzoner ezi den'Hi al e.
Vol umul de trafic cu mulRealizarea unei n ol C5a,
rutiere urbane conduce la congestieigre partedin |[pe di rde3t aegé et ne Cll,
re™Hea chiar 'Hi “~ n af ar a|areducevolumulde trafic foarte ridicat { C10c
conduce | a poluare supl|traver seaczdrtieradledt n
oraHul ui c ©t Hi Zo0
O parte semnificati vi d|Programulde Tnnoire a flotei de transpo| M6a,
transportul in comun metropolitan nu are norme def inc omun tr ebui e ¢ o n| M6b
poluare satisftcbttoare |necesitatea scoate
prioritate a autobuzelor mai poluante.
Cota modalt a mersul ui Este necesarinadie zwv Ml4a,
redust, datoritt | ipseijladecvate de i nfr a-s|M1ldb
o primk etapt "n z
restul zonei metropolitane.
32% din flota de vehi cu| Stimulareainnoirii parcului de transport| -
j ude ™Hul Cl uj este formajlde marft ar reduce
marede 15 ani.
4.3 Accesibilitate
Acest obiectiv strategic priveHte pune
transport care st | e permitt st aleagt
Hi s €heie.i ci i
Acest obiectiv include ata&tonectivitatea cd e se refert | a ca
anumite pamesy e,cac®@t gHiranteazt ct, " n
sunt pri va'Hi de oportuni tk™Hi de ctl Lt
stare fi zdi)cktsaswmua psndrn cf actori soci al

originea etnict).
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Tabelul 29 - Accesibilitate - evaluarea punctelor tari
Puncte tari Comentarii M/P
Cntregul pol de creHter|{Structura re'Hel ei M5
metropolitane ale CTP, care sunt bine conectatelajor ar i i | e de operar
re'Heaua de transport pu
deservind centrul or aHu
Cota modalt a tramepiooa/Exi sttt premisel e p (toate
cotei modale a transportului privat, atat in perioada| 2030 | a un pr oc e det| proiectele
vOrf de di minea™™t (32, 2/ 40% in orade varf. de TP)
n perioada dintre varfuri (29,4% TP, 18,5%
autoturism).
O parte semnificati vt d| Programulde innoire aflotei ar duce la| M6a,
utilizatori cu mobilitaaccesibilitate dep Méb
joast): 45, 9% din autob/podea jiadna262k.)Esteadb dorit G
10,8% din tramvaie. dBaplacest deziderat skt
vehicule intro  z i l ucrttoar e t i tarziuin2022.
vehicule cu podea joast
88,6% pentru troleibuze
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Tabelul 30 - Accesibilitate - evaluarea punctelor slabe
Puncte slabe Comentarii M/P
Callitatea infrastructurii pietonale reduteastic Este necesar un ef|M8a,
mobilitatea persoanelor in scaune cu rotile, a considerabil pentru modernizarea M12a,
persoanel or cu copi i ° n|infrastructurii pietonale, nu doar in centry M13a,
bagaje etc. or aHuMHiui’,n caarti er | S16,S17
precum Hi “~n comun
creHtere.
Di stan™Ha medi e i nt-&00sn) alEste necesart r eau M5
pentru o mare parte dintre rutele de transport publi st a™i i pe mul te se
urban. transport public.
Nu existt o abordare si|Cn plus f &t rcee ‘s M8a,
accesului | a staHiile damenajtrilor st a’Hi|S16,S17
punctul de vedere al wut|asigurarea accesul
acestea.
Linia de tramvai, ca principal mod de transport Conectarea re’'Hel ei|M2
nepol uant ‘'Hi avoOnd marecreHte mult rol ul
satisfitckttoir centrul orfpublic urban Hi me
Volumele de pasageri pe axa vesst de transport CreHterea cotei mo| C1, C2
public sunt excep™H onal|comun nu poate fi
pasager.i peorar ideHivOs é n gl de pasageri in axa vdsest exista t Lt
practic aproape | a | imilautobuze 'Hi trol ei

autobuze / troleibuze p

Transferul Tntre marile noduri de transport public Optimi zarea pozi "Hi|lM5 M7
urban (Pia™Ha Mi h-Aut ¥gar|loper tr ipaleléaonepge i nci

Pi a™Ha AvirRPaima 'Haa nCiupari u) |[i nterschimbare ar
TP urban.
Sunt insuficiente eforturile de adaptare a serviciilor | Orarul operatorilor feroviari poate fi -
transport feroviar la nevoile de mobilitate in zona | optimizatinpr i vi n"Ha tr en
metropolitant. avOnd “n vedere ct
ctl ttoresc “n inte
i o

iar 61% “n ifhter

Exi £t relativ pu'™™ ne g| Amenajarea ungouncte de oprire (zonel¢ S12

feratt " n interiorul or|Tetar om, Fabricii,
numtr ul de utiliza
feroviar’

Transferul intre diversele moduri de transport publi¢ Se impuneimbut t £ "Hi r ea c¢ |-
(urban, rutier extraurban, feroviar, aerian) nu este | serviciile de transport public oferite de

optimizat. di ver Hi operatori

operatori de linii

medi e 'Hi l ungt di s
Cn ciuda faptului ct o |Este oportunt i mpl|S13
aerportul ui sunt din al t|pentruamenajareaunuipunctde oprire
pentru o |l egtturt adecv|sauauneimraut ogtri “~n
i nterur bane 'Hi aeropor t|vecieataergortului

Statisticasefeer £t excl usiv | a pasagerii operatorul ui CN

7 Realizarea infrastructurii suplimentare necesare
chiar AghireH) pe de o parte Hi Apahd draedl iGherrda de Dce
guvern a proiectului de el ecNapocd Egias ®@o (Hi a mBiderom, zdar
efectuarea cel pu™Hi n a un-dapoca ®parad ctcepi daterperare
conduslaa r e Ht er ea conti nut a durat ei de depl as-are (cel r
Napoca 'Hi Do) oCL| Hi o6 mMannhwt e) . Nu “n ultimul rond,
exempludetp®8ahn) ar necesiutHhooat &éf ar @N CFKRtil nfrastructur i
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4.4 Si gur an’Ht
Acest obiectiv strategic priveHte
comunitate in general.
Tabelul 31-Si g u r-awvallidtea punctelor slabe
Puncte slabe Comentarii M/P
Traficul de tranzit Hi Separarea traficul|Cb5a,
vest- est contribuie semnificativ la reducerea de traficul | ocal C5b,
sigur an'Hei rutiere. C9c,
C9b
Utilizatorii vulnera b i | i nu sunt pr{Cmbunttt™i rea amenl Mdb,
tronsoane de artere Hi pietoni Hi a tr ot ul Mlda,
cicli™Htilor sau r e Mldb
alternative paralele ar rezolva problema
Utilizatoridi vul nerabil|Este necesart amen|S16,S17
pe cea mai mare parte dintre principalele radialece posi bi | 'Hi de i nfr
converg “n zona urbant.|dedicatt) perdrzume
intravilanul |l ocal
Lipsa spaHi il or special|lAmenaj area spa'H il|M15
mbrfurilor pune uneori specialt ar conduc
cauza ocuptrii inadecvalordonatt privind °
Hosea Hi a trotuarelor. mbrfurilor, “~n spe
reduc®©nd riscurile
cicli Hti.
Nu existt o abordarmgarmmTrebuie “ mbuntt & Hi|Mdb
rutiere. privind elaborarea
programel or THi pro
ruti ert.
Lipsa posibilitt™id.i de |Trebuie permi st ac|S13
sau ca taximetristju  n [termen foarte scur
cauzeazt oprirea “n sen|plectri pentrarasb
sud de terminal, fapt cldin Aeroportul I nt
n sensul giratoriu. Henri Coandt
4.5 Cali tatea vi eHi i
Acest obiectiv strategic priveHte contr
urban “n beneficiul cet £t Henibluor , al
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Tabelul32-Cal i t at-evaluavea pufidielor slabe
Puncte slabe Comentarii M/P
Parcarea pe trotuare af|Este neces arpblemeiaétiol Mla,
vieH i "~ n marea maNapaca.t|{zona centralt ext i|Milb,
| ocui n"He. Mlc, S1,
S2

in traficlEste necesart el i nl Cba,
aHul printranzit Hi de tr ec|C9,
t t

O mare parte d
r
i r a v erdus| promenadelgr a pi e"™Hel or | Cll,

traverseazt o
greu de tranz

oraHul ui . ultracentrale turi|ClOc
Traficul ridicat reduce/Hi din marile cart
calitatea experien™Hei p/oraHului
generale “n cdappocaul or a
Lipsa unor coridoare pietonale de calitate, pe Este necesart conc|MI12
aliniamente altele dec®©unorveritabile(Aaut ost r OF i
carensetctceze “"ntre ele Z42axe care | eagt pri
calitatea vi e’ i ur baneloraHul ui p r itrafic intens, e
jos. l'ini Htite, pltcute
Lipsa unei reHele de tr|{Realizarea unei r e Ml4a,
reduce atractivitatea transportului cu bicicleta. Hi prioriti z atraicalui c| M14b
[

motor zat este sin
creHterea semnific
mersului cu bicicleta.
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5 Vi ziunea de dezvoltare a m

5.1 Vi ziunea prezentatt pentru tr

Prezentul PMUD propune intervéfi i (mbsuri sau proiecte) pri
pentru probleme identificate "n etapa de ana
strategice “"n contextul asigurtridi unei mo

clasificare aacestor proiecte a fost prezentat anterior.

511 Lista proiectelor angajate

Tabelele din aceastt s ub siepooittitewcaresun comseratet £ pr
ca fiind deja stabilite pentru i mplpwmieceent ar e
aflate “"n execuH e | a ora actualt (sau fin

Proiectele sunt grupate in trei clase:

1 Proiecte implementate prin POR 2002013 (proiectele ALA4) . Cn cazul nef

unora dintre ele, efortul bugetarf er ent va trebuli preluat n |
sctzut din anvelopa bugetart disponibilt p

1 Proiectele angajate cu finan™Hare exclusiv |
cktrora va fi newoi allderumreffomtal buede i i anu
asemenea sctzut din anvelopa bugetart disp:

T Proiectele de interes na'Hi onal angajate pr|
N1i N12%), avand date de finalizatent r e 2016 'Hi 2032. Acestea
prin fonduri nonrlocale (POST 20077 2013, POIM 2014 2020, PO viitor 2020+) nu
sunt luate “"n considerare “n anvelopa buge:
incluse, dact esemnercgcaawnmii Vvini modiel 202 @ Hi ‘

Scopul inventarierii proiectelor angajate este legat de:

1 Afectarea model ul ui de transport pentru ar
proiectele angajat e, CcCu excep'Hia ceskor di
dupt 2020, vVor fi finalizate pO©nt atunci ]
suplimentare (drumuri noi sau | trgite, int

1 Definirea anvelopei bugetare disponibile p
implementaprin PMUDT a Hadar, dupt sctderea contri bu'H
proiectele angajate.

8 Cu excep™Hia proiectul ui N12, privind construc™i a

este inclus “n MPGT, dar datoritt maturit it ™ii sal e es
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Tabelul 33 - Proiecte angajate: nivel local POR 2007- 2013
# Nume Sector Val oar e Beneficiar Stadiu
TVA, MEUR
(surst)
Al |Re He a d esersiteaéH Mers cu 4.0 (POR) PrimbriiCn execu
inchiriere de biciclete bicicleta Napoca, finalizare 2015
FIl or e Ht i
Apahida

A 50 de staH i Napomahi di éme F(l 43 eHi iCl B)] "~ n Ap
A 540 deubixé cicl e
A 18

p
t e
, 8 km piste de

biciclete

A2 |Moderni zar ea Transport | 4.8 (POR) Primbr-i gCn execu
sistemului de transport public| Th comun Napoca finalizare 2015
in comun in zona

metr opol iEtapan t

A Modernizareha a 87 de staHi i T
A Ilntroducer etai wkaitii g spemt rde ‘entreaga r e Hea:
validatoare "n 67 de sta™Hii; 327 validatoare
A3 | Modernizarea tramei stradale St r £ z | 13.5 (POR) Primkbr-i 4gCn execu
de accesinzonand u st Napoca finalizare 2015
A 14,05 km strbzi reabilitate, inclusiv 4 pod
A 86 de intersec™Hi i amenajate
A4 | Refacerea infrastructurii Strtzj|38(POR) Primkbr-i 4gCn execu
OraHul ui Como Napoca finalizare 2015
moderni zar ea
spre centrul istac

A 4 artere rutiere modernizate (lon 1. C. Br t
Tabelul 34 - Proiecte angajate: nivel locatf i nan™Har e din surse |l ocal e
# Nume Sector Val oar e Beneficiar Stadiu
TVA, MEUR
(surst)
Bl |Achi zi H a de Transport | 21.7 (buget Primbr-i 4Cn desft
troleibuze in comun | local + credit) | Napoca finalizare 2015
A 40 autobuze articulate
A 10 autobuze simple
A 10 autobuze articulate second hand
A 20 troleibuze articul ate
B2 |[Achi zi Hia de Transport | 5 (fonduri Pri mbr-i gLi ci t a’Hi
incomun | el v e Hi e Napoca pregttir
finalizare 2016

A 10 autobuze electrice articulate
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Tabelul35-Pr oi ect e angajate: nivel na™Hi onal (masterplanul
# Nume Sector Val oar e Beneficiar Stadiu
TVA, MEUR
(surst)
N1 Aut ost r aNMtad G ¢ Drumuri 58.7 (BS) CNADNR SA Cn execu
finalizare 2016
A 8,7 km autostradt 2x2
N2 Aut ostrada N¢&| Drumuri 84.5 (BS) CNADNR SA In contractare,
Mi hti e Ht i finalizare 2018
A 16,8 km autostradt 2x2
N3 Autostrada Campia Turzii Drumuri 359.9 (POST | CNADNR SA Pregttir
TarguMur e 'H / POIM) execu’H e
finalizare 2018
A 51,8 km autostradt 2x2
N4 Autostrada TurdaS e b e 'H| Drumuri 450.4 (POST | CNADNR SA Cn execu
/ POIM) finalizare 2017
A 70 km autostradt 2x2
N5 Drum expres TurdaHalmeu | Drumuri 1713.2 (PO | CNADNR SA Nu exi st
viitor) finalizare 2030
2032
A 320 km drum expres 2x2
N6 El ectrificare|CLi f (477.4 (POIM) | CN CFR SA Nu exi st
Cluj-Napoca Episcopia finalizare 2019
Bihor
A Modernizare Hi electrificare 158 km cale fe
N7 Moderni zare -c|CLi f (452 (PO CN CFR SA Nu exi st
Napocal | va Mi ct viitor) finalizare 2019
A Modernizare 131 km cale feratt electrificat
N8 Moderni zare -c|CtLi f (321 (PO CN CFR SA Nu exi st
Napoca Campia Turzii viitor) finalizare 2019
A Modernizare 51 kmecadueblfter att el ectrificatt
N9 Moderni zare c¢|CLi f (241 (PO CN CFR SA Nu exi st
Campia TurzirCo 'HIl ar i viitor) finalizare 2019
A Modernizare 53 km cale feratt electrificatt
N10 |Reabil i tare s|Transport | 131.1 Aeroportul Exi sttt S
mi 'Hcar e, t er m|aerian (nespecificat) | | nt er n a’] finalizare 2018
terminal cargo nou Cluj-Napoca
A Reabilitare suprafe™He de mi Hcare, terminal
N11 | Terminal transport multimoda Transport | 34.3 (POIM) | CL Cluj-Napoca|l Nu e x i st
Cluj-Napoca intermodal finalizare 2017
A Construc™Hi e terminal mul ti modal de marft cu
N12 | Drumdel e g tDNdr L Drumuri 6 (BS) CNADNR SA Exi sttt S
(Tureni)- A3 finalizare2018

A Construc™ie

5

km drum 2%X@r émit y eHDNadt ¢ $ihr a o
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5.1.2 Proiecte prioritate zero pentru PI

Tabel ul de mai j os prezi nt tipridgriate perd@iPEMUDt e Hi

Acestea sunt considerate a fi Aprecondi "Hii o
T Proiecte privind implementarea wunor refor |
M2b, M3)

T Proiecte necesare pentru buna funadJed,onar e
M6b, M9a, M9b, M10a, M10b, M11a, M11b)

T Proiecte <critice pentru creHterea atracti:
modale a acestuia (M4a, M5, M7, M8a, M8b)

T Proiecte critice pentru creHterea cpetei m C
crekterea spaecgtndetearie Spi et onaldexkipi ste de bi
M13b, M14a, M14b)

1T Al te proiecte privind "ndeplinirea unor
mobi |l itk i i sau de rezol varMilc MdauMdb, M15pr ob |l e
M16).

Nu toat e pr odireetprobkeméer identifisape prezentate in Capitolyl. Spre

exempl u, proiectele privind “nlocuirea r e’He
privind modernizarea depoul ui de tramvaie |c¢c
ad ual t care ar fi oevidente/vizibileo pentru
sau cel puHi n men"Hi nerea cotei modal e a tran

Aceste proiecte sugbmune celor trei scenarii alternative

Tabelul 36 - Proiecte prioritate zero pentru SUMP (mustdo projects)

# Nume Sector Valoare Beneficiar Stadiu
esti mat
MEUR
M1 Reforma politicii de parcare| Parcare / | 0° CL Cluj-Napoca| Nu exi st
Hi a control (Il nsti
I
A Reforma politicii de parcare “n principal [
rezi den’Hi
A MbLsuri pentru “mbunttt™Hirea controlului par
A Proiectul este gener atfoirc atei wena tpdrdat roirii td
termen scurt)
M2 Agen™i e metrqlnsti 105 CL Cluj-Napoca| Nu e x i st
pentru planificarea | Hi rest
transporturilor l ocal itk
PC,CJCJ

A Cnf i i n"Ha respansabipent rageml’Hini fi carea sinergict
“n polul de creHtere

M3 Integrarea sistemelor IT/ 1 CL Cluj- Nu exi st

informatice legate de I nsti Napoca; CTP;

mobilitate I Pol i "Hi a
A Ilntegrarea at©t tehnict c©Ot 'Hi i nstitu'Hi ong
9 Calcul el e nomsitmpel eamearntiarcea pradi i pol-argeneaunde par c:
venit de aproximativ 4,1 milioane de euro anual . Aces
structuride parcaresubli s upr aterane, HHit©tn warztoinar €«eenAcadtt wvni t
anvelopa bugetart dedicatt, " nst va fi luat “n cal cul
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A Permite “mbuntttHirea semnificativt a acHi U

pl anificare strategi ctmopilitatemensi unea proacti vt

M4 Managementul traficului Multiple 15 CL Cluj- Nu exi st
domenii Napoca; CTP

A Cnlocuirea semafoarelor de generaHie veche
subsistemului nou realizat in 202911

A Rrefciogurarea unor intersec™Hi i, “n principal
nemotorizat
A Cmbunttt™Hirea siguran’Hei rutiere a wutilizat
cicliHtée) Hpbedranumeri <col ectoare
M5 Opti mi zar ea 1 Transport |1 CL Cluj- Nu exi st

transport public in comun Napoca; CTP
A Reconfigurarea pachetului de rute ce for mes
prin ra™H onalizarea rutelor
A PMUD va propune reHeaua de rute nout (incl |
Hipazai tLt ™ H |l e de operare “n ora de vorf de dim
A Vor exista dout propuneri: pe termen scurt
infrastructurt) 'Hi pe ter mendimadiea @Uinmpl|l é merets
M6 Innoirea flotei de transport | Transport | 50 CL Cluj- -

n comun in comun Napoca; CTP
A Achizi H a de mijloace de transport ~n comurf
A PMUD va propune o strategie de ~nnoi203 / 1
M7 Reorganizarea punctelor Transport | 3 CTP -

majore de transfer in in comun

transportul public

A Reorganizarea principaHel optnmdonaiedeopenhs
acestorfut oGparkt, Pi a™Ha Mi hai-PViatHaaZLu pabPi a"™Ha A

M8 Moderni zar ea | Transport | 5 CTP -
transport ~ n|incomun
accesului la acestea

A Modernizarea a 100 de sta'Hii de transport
M9 Cnlocuirea r ¢Transport | 0.5 CTP -
pentru troleibuze Etapa | n comun
A Cnlocuirea elementelor de reHea a re™Helei (g
M10 [Cnl ocuirea r ¢Transport |3 CTP -
pentru tramvaie n comun
A Cnlocuirea reHelei de alimentare (linie de
de troleibuz
M11 | Modernizarea depoului de | Transport | 4 CTP -
tramvaie Ignat n comun
A Modernizarea sau “nlocuirea construc™Hi ilor
M12 | Amenajarea de coridoare | Mers pe 2.25 CL Cluj-Napoca| Nu e xi st
pietonale jos
A Amenajarea a cca. 30 km de cordHdwlauie pi et or
A Coridoarele vor fi pe ¢c©t posibil “n alte 7z
adi acente c¢c©O©t mai mul tor zone verzi, Hi care
M13 |Cr e Ht er ea slp § Mers pe ~15 CL Cluj-Napoca| Ex i st £ s
“n zona ur baijos concept
(Planwerk)
A Amenajarea a cca. 20.000 mp pentru uz excl U
space”
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M14 | Re 'Heaua detapd i Merscu 3.75 CL Cluj-Napoca| Nu e xi st
Il bicicleta
A Extinderea reHelei de piste de biciclete cJ
M15 | Amenajarea de locuri de Transport | 0.5 CL Cluj-Napoca| Nu e xi st
"ncktrcare / (de ma
marft "~ n cent
A Ilnstalarea de semnalizare orizontalt 'Hi ver
desctrcare marft “n apropierea principalelor
M16 |Moder ni zar ea | Rutier ~25 CL Cluj-Napoca| Ex i st t s
"mbritcktminte pentru anumite
strtzi
A Modernizarea strtzilor ftrt “mbritcktminte r |
513 Construc™Hi a cel or elemante geoezaiear i i al
O parte semni f i catmobiltateddentificatecau qar d lalceemeclue "~ dec L
semni ficativVviesh areitraestseazt zona ultrac:¢
principalele dout cartiere de | ocui n’'He, ML n &
at ©t ~ n gportulw primatHautotunisme)-(gura 34) c Ot iviHin "Han tpranspor

public (Figura35).
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Figura34-Vol umel e de transport privat (autovehicule) model ate&8 (anul de bazt,
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Figura35-Vol umel e de transport public (pasageri) model ate -estanul de bazt, ora
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Ca atare, cele trei scenari.i adcared rnrt eetrivveen "Hs u
privind problema axei vesti e s t ar urma st fie,inrvederea zat e
rezol viridi gravel or probl eimestdec emotbridv drad eea
ultracentralt a oraHul ui o?
Pentru fiecare scenariu alternatsunt prezentae f i | oz of i a de constr uc
principalele proiecte cu orizont 2020 Hi 203
ter menul efectiv de punere “"n func™Hi une a u
deprogramare014i 2020( cu al t e cuvint e, pOnt "n 2023) ;
“"nst scenariul optimist, “"n care proiectele
Scenariile alternative au fost construite
cheltuiellore | e mai semnificative) st se “nscrie °
Cn contextul construc Hi ei scenariilor altern
de costdeterminarea@osturilor avand loc doar ulterierl a b o r L r tehnicescbnomdidgei | o r
aferente

Anvel opa bugetart calical 3Rl te pteent prue perrti aotatd a”
jos.

Tabelul37-Anvel opa buget a2030 (n#libadedeur@)0 1 6

An 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2023 2029 2030 Total Com
Fonduri UE- POR
POR 2014 - 2020

: 35.0
(pesimist)
pe an (pesimist) 44 44 44 44 44 44 44 44 35.0
POR 2014 - 2020 70.0
(optimist)
pe an (optimist) 88 88 88 88 38 88 838 88 70.0
POR 2020+ (pesimist) 44 44 44 44 44 44 44 44 44 44 | 438 (2)
POR 2020+ (optimist) 38 88 88 88 B8 88 B8 88 88 88 875

Fonduri locale (CLCN)

Buget primarie Cluj-
Mapoca (pesimist)
Buget primarie Cluj-
Mapoca (optimist)

16.0 16.6 17.3 18.0 18.7 19.5 20.2 21.1 21.9 22.8 23.7 246 |25.6 26.6 27.7 3204 (3)

20,0 21.0 22.1 23.2 243 25.5 26.8 28.1 29.5 31.0 32.6 34.2 359 37.7 39.6 4316 (4)

imprumuturi IF1, alte
surse (pesimist)

wa
wa
wa
wa
w
wa
w
wa
w
wa
wa
wa
wa
wa
s
wa
wa
wa
wa
wa
wa
wa
wa
wa
wa
wa
wa
wa
wa
wa

50.0

Tmprumuturi IF1, alte (5)
o 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 750
surse (optimist)
TOTAL - PESIMIST 23.7 24.3 25.0 25.7 26.4 31.5 32.3 331 206 30.5 314 323 333 343 354 449.1
TOTAL - OPTIMIST 33.8 34.8 35.8 36.0 38.1 48.0 49.3 50.6 43.3 44.8 46.3 48.0 49.7 51.5 53.3 664.1 (6)
Comentarii:
(1). Sunt exalrumste odirre | a&en weaulr spek:
1 Sur sel enp@céialBna g eamul Opera$Si ona2020 nfrastr .
(POIM) 'HiroglAmeleOp e r a SV iointad a&r e, care vor finan'™a p

MPGT,precum Hi alte sur se nduoxibtaica@dBNE cel or |
pentru proiectul terminalului intermodal de la aeropait)asemenea, sunt excluse
proiectele care vor fi propuse prin PMUD p:
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e : practic, nwm'Hax ies t(ts po ealetxte mpd lu
a

o] altele decas cele afdreate Hi guver |
r Glp e r ROP R4 @02QdRre gi on all
rfi punzttoare din POR
r surse (“"n princi|
t nsiderate ca ofixar
1 Sursele proventh di n
ClurNapoca, deo ea vor fi necesare
cofinan'Har ea menH onate | a al i
implemenareaproiectelor dinr®P MU D i luatkt " n calcul pos
cu capacitate bugetart superioart (" n mod
proiecte din portofoliul PMUD.

S
or
0
te nosdilillon lacdlewaltele genat e "He a n
t
r

S o
= =

(2). Nu exi sttt motive de aledgnfandun eumpenpon cr e Ht
comparaHi e cu2 P20, oadmat 2dddi utilizate acel e
anul 2021.

(3). Calcululprivind fondurile localgp or ne Ht e de | a valoarea util]
de investi @fiHi “pwr emalpiulniet aot creHtere anual t
perioada 2016 2030 este de cca. 75 %, “n s-ulmr gi e ¢
Model ul Na™Hi onal de Transport aferent MPGT)

,

(4). Se pesupune un angajament al CL GNgpoca de a spr i i nvesti "Hi il e r
mobilitate ("n 2016 cu 25% mai mult dec®©t “~n

(5). Se presupun eluoguladnile & acestordoirtlure | i ni ar £ de

6). Anvel opa bugetart opti mi s¢dnsvtar ufciHi aepout

proiecte, n speci al avlnd "n vedere nevoi a
finan™Hare ce ar putea aptrea sau pentru rect

n contextul acestei anvelope buget®®4 de milioanede ur o " n_ vani anta opt
1 Costurile pdoiAecstuemltordeAmpstoxi mativ 150 de
1 Costurile proiectelor de bazt pentru cel e 1

1 341,6 milioane de euro pent8cenariul Alternativ 1§cA 1)
1 375,6 milioar de euro pentr8cenariul Alternativ 23cA 2
1 429 milioane de euro pent8cenariul Alternativ 3cA 3

RE mOn astf el di sponibile sumele indicate

pentru finan™Harea proiectelor suport sau |
10 Cn mod specific trebuie men™Hi onat f ap topetareac £t au f
infrastructurii Hi serviciilor de transpoif atagtdipr ecum
al octr il €lu-Napdcant rpir eeic um Hi din prezeuw®©adahuwelvepter bu dHe
Programul Operad "Hinaun &li nRRengHe azt asemenea cheltuieli.
Cn contextul Componentei 8 a proiectul ui PMUD, ofina
similart pentru activitt™Hi l e de “"ntreH nere, operare
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Tabelul38-Costuril e orientative ("n milioane de euro) al e
alternative

Scenariul alternativ ScA1l ‘SCAZ |ScA3

Tot al anvel opa bugetart PMUD CIl uj| 664

Costurile proiecteloA mud d A 150

Total disponibil fara proiectele |514

Total proiecte propuse n anvelopa PMUD 266.0 232.5 | 285.9

Total proiecte propuse in anvelopa PMUD, inclusiv proiectele propuse pen 341.6 375.6 | 429.0
finanWare naWwional t

Rest debageé¢hoptpentru proiecte s|248.0 2815 | 228.1

Rest de anvelopt bugetart pentru 172.4 138.4 | 85.0
inclusiv a proiectelor propuse sp

Se observi ct ansvuefliocpiae nit kg ecthairatr ekit e n i pot
proiectelor propuse spre finan™Hare na™Hi onalt
spre exempl u r aicGuF-Nauplocm3 n/u @iolakt e f i finan'k

surseleincluse n anvel opa bugetart).

5.1.4 Tratarea re'Hel ei de transport publ
scenatrii alternative)
Axa vesti e s t de transport “n comun prezintkt pe
aproape 6000 de pasagerei epd eorld miit as esrugp.e r A @6
poate asigura transportul N comun Ccu un mo
mparte par H al sau tot al calea de rul are c
lanivelcu alte axedetmas port. Aceastt | imitare rezultti d
200 pasager[capacitate maxith t i pi ct pelx80u den fpree ajoraedni Wcek
un vehicul l a 120 de secunde, restricwie di
dar “"n special de t i mipihdenedilsemaf@izaiep tamét eaciknt
transport]
Cn vederea atrageraideet mansmpgdrdttomicoémum,e H
cotei modal e a acestuia “"n contextul unui P M
ur mktdeuvel al:ternative

T Construc™i a unui nou iesh(thetrdwetramvaissub®rpmo rt pe a:
monorail)

f Func™Hi onalizarea | iniei e tramvai deja ex|
acesteia nspre vest, conectarea sa cu ceni
acordarea de prioritatetil adda nrtwelrasreec " @ p ati at

Cn urma discu'Hi ei Cu reprezentan’ii autorit

vederea exerci H ul ui de construc™Hi e a cel or

abordarea propuskh permtmvai tlrainsf oir ntaorleoana v
transport public Tn ClaNapoca.
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Figura36-Ext i nder ea r e-Hebloerid adee at rpa nowauis Lt

CT=3)
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Propunerea constt ~n:

1 Extindereda r amvai ul ui “"ntre MbntHtur (terminal ul
cca. 5,8 km.

1T Reali zarea unei bucle unidirec™H onale de |
de tramvaiele venind dinspre FMungipelde i 'Hi M
altt parte, cu staH i dense “n zona ultrac:
figura de mai jos, “nst urmOGnd a fi rafi nat
1 Extinderea tramvaiul ui ("n ScA 3) sau amen.
transportului “"n comun (7 Aurel¥laidd. 1 ‘Hi 2) pe |
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Figura37-Al i ni ament posibil pentru bucla unidirecH onalt de tramvai din centru
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o | L
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ahmamente \ )
: a;"tlgnmgpue T mmmm— Tramval propus
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Alte considerenteprivindust i fi carea al egeri. privind ext.]

T Vari ant a des er viiClurNapodaewautdbuzrsauitroleibuzpe astirbduli
DN 1 este nefezabilt “"n contextul congesti
58.000develtiul e pe zi pe tronsonul dintre centr.

T Din acel aHi mot iinacestmamerg | tar natf exabrkehalizbr
tramvali pe aliniamentul DN 1, fiind practi
intread ost r ad a-Nap®a, ¢dre, c@hfonmjmodelului de transport, ar prelua
aproximativj umkt ate din vol umul de trafic de pe
finan™Hatt doar de cttre guvern prin CNADNR.
comuneiFbr e Ht i sau cel al CJ Cluj st poatt aco
aceastt |l egbtturt nu se numbrt | a ora actual
probabil ca ea st fie realizatt pOnt " n 0.
impune amO©narea probl emei | egbtt ur iNapoche tr ans
pentru cel pu™Hin 5 ani

T Ar putea fi l uatt “n calcul construc™i a un
rutt cu cea propust pertruntshamcaisu! f@aetalal
t e pe

N C

transfer “n zona rmi nal ul ui Buci um ntr

5.15 Scenariul Alternativ 1

Primul scenariu alternativ este concentrargedizarea cu prioritate a centurii de sud ca
princi padti vall tlea cicesticettml inclusiv vealigarea conectorilor cu

Varianta Zorilori Mt n £ 'Ht ur 'Hi cu bd. Unirii, conform p
propust pentru proiectele majore aferente sc

T PO nkt " n 2020:
1T Este rceeaantiwraa tde sud aHa cum este prezent

Sf©nt ul |l oan, DJ 107R) Hi calea SomeHeni
nivel, astdell aepaniHOinldiut at ea de a ob™Hi ne
proiect

T Smt realizate Hi racor duriiMten tdHt usruyd vHi s td e(
(spre Iulius Mall)
T Cn paralel este constr uiiRItoreexHtiin d(ecroenau ntir a
Scenariilor Alternative cu orizont 2020).
T Cntre 2020 'Hi 2030:

9 Esteconstruitt Teesdquea ot Onalst " n Hoseaua adi
de est (deci |l a est de gart) Hi Hoseaua s

T Este construitt bucla centralt a tramvaiu

T Este i mpl ementatt bandcao nduendi cnattrkte plevnrtarmnu It
Aurel Vlaicu

T Pentru ca Scenariul Alternaticelelalle st fi e ¢
scenari.i (care previd realizarea centurii
de asemenea un proiect implementat din fordwai™Hi onal e . De vreme ¢
proiect trebuie st aibt interes na™H onal,
extinst a zonei metropolitane (cum ar fi
ocolitoarea FI or eitbttl drgm espaes Tuaa Halmeu tbuprimse d i n
“n MPGT) . Est e sel éawntaade sud cadinddproiecturdd ( Gi | Lt
i nteres na'Hi onal cu cel ma i mar e benefici

sud este deja pr eacespSeendriu Aterrfaiiv. compl et at Lt

Proiectele de bazt ale Scenari kHigua38 Al ternat.
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Figura 38 - Principalele proiecte din Scenariul Alternativ 1
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5.1.6 Scenariul Alternativ 2

Acesta este concentratpeo n st r uc 'Hi a noi i T eskCoraitGaaritsutelr bane

Vlaicu ca pri nci piadsttcaresxt dweggsteveze actuala axt

ultracentralt. Abordarea propust pentru proi

T POnkt " n 2020:

T Este finalizatt construcH a Hosel ei adi a
Aurel Vlaicu)

9 mnparal el este construitiFkegtehntder éaomuamm

Scenariilor Alternative cu orizont 2020).
T Cntre 2020 Hi 2030:

1T Se presupune ob™Hinerea de finan"™are na'Hi c
deosebire de proiectulppous " n PUG, pentru a conferi [
de infrastructurt, acesta este conectat
DN 1C | a est, dar Hi alternativa DN 1C c

I
e
T Cel e dout rrduiipsprd sudvest (apreevarianga ZoriloMtE n £ Ht ur ) 'H
spre sudest (spre lulius Mall) sunt real.

finanHareestl|l daalntsusdanhitn:

T De asemenea prin
. ubterant " n albia SomeHul ui

n Hoseaua s

[

t
9 Find di sponibilt finan™Hare | ocalt supli men
calea feratt “"ntre gart Hi Tetarom |

M Este construitt bucla centralt a tramvaiu

T Este i mplementatt banda dedicatt pentru
Aurel Vlaicu.

Proiectele de bazt ale Scenari Bdua39 Al ternat.
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Figura 39 - Principalele proiecte din Scenariul Alternativ 2
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5.1.7 Scenariul Alternativ 3

Acesta este construitinjuralons ol I dbr i i Jeest¢c aapei naixepalviesa xt

aceastt direc™H e, prin strt&tmuntumelea traficulu

1 POnkt " n 2020:

1T Este realizatt denivelarea celor dout in
(CaleaMELnt Ht ur / Str . COmpul ui Hi Str. Fabr i
Bibliotecii/Str. Aurel Vlaicu)

1T Este construit tunel ul din zona ul trac
uni direc™Hi onalt cu dout benzi pe sens,
centralt, conform studiul ui de prefezabil
9 Cn paralel este construiltFth oertHt nddco®anunt
Scenariilor Alternative cu orizont 2020).

T Cntre 2020 Hi 2030:

1T Se presupune ob"™i ner eac odnes tfriuncahi "lda rcee nntau’ldii c
deosebire de proiectul propus “~n PUG, pen
de infrastructurt, acesta este conectat |
DN 1C |l a est, dar Hormeaertndt nvhuDeévacduok
T Cele dout racorduri ale centiauMLnbLHspr e H
spre sudest (spre lulius Mall) sunt reald.
T Este construittét dirm floumdywrli dlingoarted ideeestad see a L
(Aurel Vlaicut Gar £) c¢c©t Hi ~ fiTepomb.ea de vest ( Gal
T Este construitt bucla centralt a tramvaiu
T Datoritt finan™™tri.i suplimentare disponi
Scenariile Al ternatanwceu 1HIi HiIAuZ el ntViieai Awur, a
aceastt relaHie o lIlinie de tramvai

Proiectele de bazt ale Scenar i Hdguad0 Al ternat.
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Figura 40 - Principalele proiecte din Scenariul Alternativ 3
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Comentariu important privind portofoliul de proiecte propuse in cele trei scenarii

alternative: La o pri mt i mpresi e, prezen™Ha unui n
infrastructurt rutiert ar putea ptrea antit
Dur abiAdest l ucru trebuie privind “n cont ex

mobilitatea in municipiul ClujNapoca

T Spre deosebire de alte oraHe din RomOG©nia (!
di spun de o infrastructuagédar g udrierwn diemparotl &
traficul intrametropolitaninfrastruct r a si mi Il art din zona Cl uj ul
Transil vani a HValcaegatrage striat trafiquladé tranze interurban.

1 Pe de altt parte, -Naptox ade smet onaii zanaei cmt @1

mai mult, Tn ultimii cincianin u mt r u | de autoturi sme nmatri
crescut cu 17% (de la 163 831 in 2010 la 191 315 in 2014).

f Pentru a putea vorbi de -Napoba) i taecleuider abi

sol u™Hi e pentru elimfnauéaaunhei dmape pLr iz i
special din zona centralt. Altfel este pra:
benzi dedi cate transportul ui “n comun sau |
"mbunttt™Hi re semreiHiiic dtni vzko naa cualbiatnt™Hi 1 v

Cn cele ce urmeazt sunt prezentate pe scurt
codificate C1 p©nt | a C1l15. Cn tabel se indi
fiecare proi ect djoritated acestoriproiects sunt tobabzate pe teritaridl ma
municipiului ClurNa p o ¢ a, cCu excepH a proiectelor C1
teritoriile comunelor FIl ore®Hti (ambel e) Hi (

impact asupra inggii zone metropolitane.

Tabelul 39 - Proiecte specifice scenariilor alternative

Valoare
# Nume Sector e st i mjyBeneficiar Stadiu
MEUR

Proiecte specifice scenariilor alternative

Extensie tramvai Bucium Transport in CL Cluj- Nu exi
. : 25.2 .
FIl or e Ht i comun Napoca studii

A I ncl w2020, SA22028 5A32020.

C1

A Construc™Hi a unei noi Ilinii de tramvai c

Buci um) 'Hi FIl or eHt i, pe un aliniament nou
Extensiet r amv ai : Transport in CL Cluj- Nu exi

Cc2 5.18 .
zona centr al 4 comun Napoca studii

A 1 ncl w2030 SN22038, 8A32030.

A Construc™Hi a unei noi l'inii de tramvai c

ul tracentralt a oraHul ui

96
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> 3 mmmmms  Tramvai existent
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\ 2\ — Statii existente
aliniamente™ y: H\I—l
= n = - .
alternative  \i tacucs s e = Tramval propus
N T i \ 57 paoie & b
X i ®  / e \ 5 Statii propuse
® ® . 2 & ’
Extensie tramvai: Avram Transport in CL Cluj- Nu exi
C3 ) 10 .
lancu- Aurel Vlaicu comun Napoca studii
A I ncl u2030) n: SA3
A Construc™Hi a unei noi -eisti,i ~dced rter ePmvadHa pAq
Aurel Vlaicu, n lungime de 3,33 km.
Bandt dedi c at| Transportin CL Cluj- Nu exi
c4 . 0.67 .
lancu- Aurel Vlaicu comun Napoca studii
A | ncl u2030, SA22036. A 1
A Amenajarea de benzi dedicate transportu
pe magistralaveste st , " ntre PiaHa Avram |l ancu Hi n
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Tramvai existent (modernizat
prin POR 2007 - 2013)

Ddmibd Rotund

= Extindere tramvai propusa Corses

Extindere tramvai propusa /

A . ¥ Grua - rtre Laclr
banda dedicata TP g At \
c3/ca
» v,,u*.k-'..
Exi st H
Centura de sudvarianta . CL Cluj- pentru
S dsimplt Drumuri 67.2 Napoca | AUCN
(2008).
A I ncl u2020 n: SA1
A Construc™Hia centurii de sud ("inelul su
de cca. 11,2 km.
A Drum cu dout benzi pe sens, cCu intersec’
. Exi st H
_ CL Cluj-
cé Centura de sudvarianta Drumuri 1431 Napoca / pentru
extinst CNADNR AUCN
(2008).
A 1 ncl u2030; SA3203G A 2
A Construc™Hia centurii de sud “n varianta
PUG, “"ntre DJ 107R 'Hi DJ 1058, “n lungi me
A Drum cu dout benzi pe sens, cu intersec’
Conectorul centui la . CL Cluj- Nu exi
7 Varianta Zorilo- Mt n £ 'H Drumuri 55 Napoca studii
A I ncl w2020, SA22038, 8A32030.
A Construc™Hi a unei l egtt-MEint"Hiture @ertvhrzi
de cca. 1 km.
A Drum cu dout benzi pe sens, cu intersec’
A Ilnclude Il trgirea |l a patru benzi a VZM 7~
cs Conectorul centurii la str. T. Drumuri 315 CL Cluj- Nu exi
Mihali Napoca studii

A 1 nc | u2020; SA22038, 8A32030.
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A Amenajarea
lungime de cca. 0.9 km.

A Drum cu dout
Unirii / str. T. Mihali.

l egbturidi pe strada Soporulu

benzi pe sens

, cCu intersec

B RECES S B T il

A j:Napocar

Exi st Y
Drum rapid de acces vest A . pentru
C9 - Cluj-Napoca Drumuri 75.6 CNADNR AUCN
(2008).
A Incl u2030 n: SA1

A Construc™Hia unui drum rapid cu

dout Dben
Napoca / centura de sud, de 10,8 km.

Drum adi acent . CL Cluj- Nu ex.i
C10 | tronsonul de vest Drumuri 33.72

Napoca studii
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A 1 ncl u2030] SA32038 A 2
A Construc™Hia unui drum de 2,81 km cu doul
pasajij peste calea feratt, ntre zona Tetar
c11 Dr um adlacentDrumuri 736 CL Cluj- Nu__eX|
tronsonul de est Napoca studii
A 1 ncl w2030 SA22028, 8A32030.
A Construc™Hia unui drum de 4,6 km cu dout
|l a est de gar t CHi intersec™H a cu centurt /
C12 Drum rapid de acces in zong Drumuri 85 5 CL Cluj- Nu exi
centralt n g Napoca studii
A | ncl u2030; SA22026. A 1
A Construc™Hia unui drum de 5,7 km, deschi
zona | a est de gart (intersec™H a cu C10 Hi
A Drumul urmeazt a fi realizat prin tehno
armat, umplere.

Tunel rutier in zona . CL Cluj- Nu exi
13 ultracentral LDrumurl 105.6 Napoca studii
A 1 ncl u2020 n: SA3
A Construc™i a unui tunel rutier n | ungi mgq
cale rutiert vest spre est) pe seb ctile
A Accese propuse conf or nzastt updeinulruuiNgpdad. nperre f
Denivel area i . CL Cluj- Nu exi
cl4 COmpul ui [/ <ca Drumuri 10 Napoca studii
A 1 ncl u20200 n: SA3
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A Denivelarea uneia dintre cel e dout-estdntre
str COmpul ui 'Hi calea MLntHtur
A Pentru reducerea costul-@ast pasm@mijtué coudrt
c15 Dgnlvelarea sen_JIw Drumuri 14 CL Cluj- Nu exi
giratori u Mtr Napoca studii
A I ncl u2020. n: SA3
A Denivelarea uneia dintre cel e dout-estdntre
str Fabricii, bd. 21 Decembrie 1989, str.
A Pentru reducerea cost ul-esipemiptaes adjoualr sturbatf g

\

» 25CIGj:Napoca
o X {
\ -

prezi
ma t

j 0s

[ de mai
i esti

costul
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Tabelul 40 - Lista proiectelor specifice Scenariilor Alternative

Cod | Proiect Cost estimat | SCA1 | ScA2 | ScA3
(MEUR)

Cl | Extensie tramvai BuciumF | or e Ht i 25.20 1 1 1

C2 |Extensie tramvai: buclt 5.18 1 1 1

C3 | Extensie tramvaiAvram lancu- Aurel Vlaicu 9.99 1

C4 |Bandt dedi cat t-AdrétViaicAv r a m| 0.67 1 1

C5 |Centuradesudvarianta simplt 67.20 1

C6 |Centuradesudvarianta extinst 143.10 1 1

C7 | Conectorul centurii la Varianta ZorileMt n £ 'Ht ur | 5.50 1 1 1

C8 | Conectorul centurii la str. T. Mihali 3.15 1 1 1

C9 | Drum rapid de acces vest AZIuj-Napoca 75.60 1

Cl10|Drum adi ac etransormuktde vestf er at ¢ 33.72 1 1

Cl1|Drum adi acetransormukdeest f er at ¢ 73.60 1 1 1

Cl2 | Drumrapiddeacces “~n zona cent |8550 1 1

Cl3|Tunel rutier “n zona wul t 10560 1

Cl4|Deni velarea intersec™i ei |10.00 1

Cl5|Deni vel area sensul ui gir g14.00 1

TOTAL = fi nan"™HaRM&D WMEUR):anvel opa 265.99 | 232.51 | 285.94

TOTAL = inclusiv finan™are propust 34159 | 375.61 | 429.04

5.2 Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologiame n Si 0 n a tirtcapgodele antetioryt est e prezaceastittsu
secH une.

Definirea viziunii

Vi zi unea este definitin brmazd@dercrhemniriBMUBe froeft e
reflecindGhidul PMUDal UE'H i CAl rbtte apTrainspartuaritk.

Definirea obiectivelor strategice

Aceastt et ap#t tpen ddfimreat acirfcii obiactive steategice- e f i ¢ i e n "Ha
economict, i mpactul asupra mediului, accesib

Analiza problemelor

Aceast taderuld pnk asn ul 2014 «xi “n (priima @p@Pprtoé uac
bazarezultatelor generate model ul de transport) Hi a con
fost reformulate Tn baza celor cinci obiective strategiaajiitolul 4.

|l denti ficarea de intervenT™i.i (mbsur i Hi proi
| nt er vae fosHiniptineipal stabilite 1n baza problemelor identificatea r  'Hi “n b
filozofieide construc ™ e a c elluand intcalcel iaspeste stnatagice i al
privind dezvoltarea viitoare a zonei metropolitdhe e p ot f i rigmasmtiiztaiHHionm

sau de i nfaufast tdrenndti Uritc alie de ctLttpreoppuwhe pde Pd
beneficiaria | t e .ent i t £ "Hi
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Definirea proiectelor fiprioritate zero"

Acestea reprezintt mbsuri C 0 n S lacksemsantuenttar f | f
i mpl ementarea unor ref orme organi necédar® nal e
pentru a “ntruni cerinHe fundamentale de re
mbLsuri sunt incl usRMUba el emente de bazt al e

DefinreaAt emel or 0 dupt care se ghideazt constitai

Au f ost definite trei At eme o “'n cadr ul ctr
(sec™H unea 5. 1)

- realizarea cu prioritate a c en tarndoiuli de s
vesti est central inclusiv realizarea conectorilor cu Varianta ZoriioMt n £ 'Ht ur Hi
cu bd. Unirii, conform propunerii din PU&CA 1)

- construcSia noi. laeseCoat & a 5ilAutelaVlaeu ocae st
principal Lt esatxit cagegsrtesrteze actuala axt ce
ultracentralt (ScA 2)

- consolicareaactualeiaxevesi estca principalt axt rutiert
strtmutarea trafi culuatunelfScAn3).zona ultracent

|l ntroducer ea pr(pooiedesstheldt)or de bazt

Au fost i ntroduse p r o-Bchetet) énl feecard\ dietrescenaridet o (pt
alternative Proiectele de bazt descriu acele mts
celorlalte proiecte care ar putea intratenariul optim

Asemenea proiecte sunt, de obigkie mar e HBinAhk®agurgaand unsmateo ar e

i mpact asupr a mo b i Deiekem@u, uin proiect legat deatrandvaie podteu d i u
avea dout op™Hiuni de aliniamentaudlodruzs édg a rreat
rutiertigum@Pndj @i considerat astfel uan pr oi
fost testat cu modelul de transpantinte de a fi inclus Tun scenariu, pentru a ne asigura

ct se poate adopt ai e wmddificile mtoc ed amai uatdecvattL
face necesar e s c hscembrivluialterhatvn dament al e al e

Cele 3 scenari. propuse, construite pe baza
analizate cu modelul de transport, au fost realizate analizelebast e f i ci u K i a
mul ti cr i t eacastarérezultand aa opbina 3cA 1 Acest proces @8 prezentat n

capitolul 6.

Scenari ul optim a fost prezentat Ki di scut at
ClusNa poc a, desf bLtkur at “n dat a <Napocd Tonit€tul 2 015
Director este formatoadeInorr:eipp iz mmtaMagoaas iCil u jur
primbtriile localitbtSilor din p-Napacd, Cothpaniz r e Kt €
de Transport Public Cljlapoca S. A. , Poli Sia |l ocalt, Agen
Nord-Vest. In cadrul intalnii din data de 13.10.2015 au participat, de asemenea,
reprezentansSi ai Regi onal ei CFR kComitetula Aer opc
aprobat scenari ul opt i m,Cl2 Drunrrapid deragcesinzonapr i vi
centrala in albiaS o me Qu | u i

|l ntroducerea mbsuril or 'Hi a proiectelor supo

Aceastt etaphkduaiftossetl ect area scenariul ui op
Comitetul Directorin data de 13.10.205. Od a-autpropusnc | us e
mEsur i | e Kdomiectdepsrui p o rnt pentru a r eladndusedn str at
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considerare abordarea integratt a mobil ités
bugetart disponibilt . pentru i mplementarea PN
Lista finaltrdeulpt adleicZzel ourr mar eaznent ate "n pr
consulttrilor ,estaupoezehtSate l.ocabhpitol ul 7

104

REP/238624/DSUMPO001 | Varianta Il | 14 Martie 2016

C:\USERS\MM\DESKTOP\PMUD CLUJ-TIMISOARA\CDS\BOTH\CLJ\~SUMP POST-SUBMISSION EDITS\!00. CLUJ-NAPOCA SUMP (MOD APM).DOCX



Banca Eur opeant pentru Reconstruc Pl anul de Mobil it atNapoth
Raport final

6 Eval uarea i mpactul ui asupr
celor trei scenarii

6.1 Evaluarea cu ajutorul modelului de transport

Conform metodologiei prestabilite,-g realizatoanal i z £ cfolosipdarezaltateles t
modeluluide transportp ent r u a evalua I mpactul cuanti fic
“"n anii de prognozt 2020 Hi 2030.

6.1.1 Compar a Hi i privind durata ctl ttori

Figurad4lp r e zcna tute radiale cheie pentrucar@ast  cal cul at dur atel e
alternativele modeluluiAceste cincirutey i z eaacxte s u | pe cea mai scurt
|l a sensul giratoriu din MbntHtur dinspre:

- ()strrOaHul ui ("nainte cu intersec™Hia cu Bd.
- (2) Calea Turzii (de |l a intersec™H a cu st
- (3) Calea FIl oreHti ("nainte de nodul "N")
- 4DN1F(hainte de intersecH a cu str. Cornel
- (5) str. Traian Vuia ("hainte de intersec

Duratele de ctlttorie pentru acest®BHirutme s
alternative sunt prezentate succinTabelul41 K Tabelul42d e mai j os. Fiecare
O comparaHi e a scenariil or pe fiecare rutt.
(2015) au fost incluse Hi @a&dteul” ns cfeineacrairuel utia
ni mi c din anul de referin™HL “"n ani.i cuprin't

0
a de ctl Lttorie medi e este considerat
r "Ha generalt a re'Hel ei |, d avasupmc e pe
z ul ui congestionarea Hi schimbbtr il
0 e prin aria de st du Pentru maj
t nt, “n generarnf, | yearc'Heoaz i &aled g enraei a

unui mod de transport.

CLl ttoriile analizate asigurt o bazt de eva
periferice n cent-chuéi eoratHutd uvuiex p Riemat ¢ at el
(Ahh: mm: sso):

7T Seddt eaptt ca dur a
ni mi co, re’ a d
niciuna di C
acste rut
cu 00:01: 0

9 Cn medie, toate s
previziona™H finag
c ©t 'Hi “'n i d

@D
o

t ctl Lttorie st creas
"n conti-seuare tot
de

e
d

entru a ob™Hi ne o
f

C

o)
o< ®
30

de di mi nea Ht, car‘
u 00:02:47 minute

au un i mpact po:
faogevai mi co, at Ot
e orele de vOrf.

80 Og

OT S

—®»>® T _ 05
® ®

oo N o

u ScenariulAlternativi A nu f ace nimicd (ADo nothingo) , ScA 0,
doar proiectele deja angajdte ar e rtspunde praat i mtlOanp’l mt rpmar é m RO 0
nusar i mpl e me rAteata é3tMldilizat péru arealizacompditdi i , " n anii de perspec
2030, cu cele trei Scenarii Alternative propuse
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f Pentru anul 2020 din previziune, AScA 106 a
duratei .deDe tdxdnmplie, |l a ora del t©pof i de mddn
00:11:15 (AA nu face nimico) se reduce cu
durata de ctl ttorie medie de 00:12:34 (AA |
f Pentru anul 2030 din previziurarducehScA 20 a
duratei .deDetdxamplie, | a ora de vOrf de din
00:12:34 (AA nu face nimico) se reduce cu |
durata de ctl ttorie medie dcecuD®4:053: 13 (AA
Este clar c¢ct fiecare scenariu are un 1 mpact
dact privim mai departe spre 2030, anali za
ctl ttori e.
Figura 417 Rutelepecaresa cal cul at durata ctl ttoriilor
0 Popastl Legend
W
ok B A e e Bulevardul Muncii
T F(‘IL‘.;(tl " b
Tabelul4li Compar area duratelor de ctlttorie reprezentate
di mi nea¥R00f 08. 00
Ruta Di r e c| Durata Durata Durata Durata Durata
pentru reprezereprezereprezereprezerepreze
durata n model n model n model n model in model
ctl Lt g p©nt ° n (HH:MM:SS) | (HH:MM:SS) | (HH:MM:SS) | (HH:MM:SS)
(HH:MM:SS) |1 A nu face T ScAl T ScA2 i ScA3
nimic
Ruta 1 SB 00:05:26 00:05:52 00:05:51 00:05:29 00:05:52
Ruta 1 NB 00:06:33 00:07:04 00:07:09 00:06:20 00:06:53
Ruta 2 SB 00:12:38 00:13:55 00:11:28 00:13:17 00:13:36
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Ruta 2 NB 00:14:22 00:15:27 00:12:29 00:14:58 00:14:48
Ruta 3 WB 00:13:10 00:14:38 00:13:02 00:13:04 00:13:26
Ruta 3 EB 00:15:36 00:17:17 00:14:42 00:16:12 00:16:15
Ruta 4 EB 00:12:32 00:12:37 00:12:00 00:11:51 00:11:41
Ruta 4 WB 00:07:36 00:14:35 00:13:33 00:13:16 00:14:13
Ruta 5 WB 00:06:09 00:06:53 00:06:23 00:06:03 00:06:56
Ruta 5 EB 00:03:53 00:04:16 00:03:36 00:03:32 00:04:25
Media 00:09:47 00:11:15 00:10:01 00:10:24 00:10:48
Indice BY=100 | 100 115 102 106 110

Tabelul42i Compar area duratelor de ctlttorie reprezentate
di mi nea™00f 08. 00

Ruta Di r e c| Durata Durata Durata Durata Durata
pentru reprezereprezereprezereprezerepreze
durata n model n model n model n model in model
ctl £t g p©nt ° n (HH:MM:SS) | (HH:MM:SS) | (HH:MM:SS) | (HH:MM:SS)
(HH:MM:SS) | i A nu face T ScAl T ScA2 T ScA3
nimic
Ruta 1 SB 00:05:26 00:06:16 00:05:41 00:05:26 00:05:27
Ruta 1 NB 00:06:33 00:07:38 00:06:54 00:06:35 00:06:45
Ruta 2 SB 00:12:38 00:15:23 00:11:11 00:10:23 00:10:51
Ruta 2 NB 00:14:22 00:17:17 00:12:25 00:11:57 00:12:09
Ruta 3 WB 00:13:10 00:16:13 00:11:00 00:09:38 00:10:52
Ruta 3 EB 00:15:36 00:19:07 00:13:43 00:11:28 00:13:02
Ruta 4 EB 00:12:32 00:14:47 00:11:59 00:11:13 00:11:19
Ruta 4 WB 00:07:36 00:17:02 00:11:43 00:11:56 00:12:05
Ruta 5 WB 00:06:09 00:07:27 00:06:07 00:05:51 00:05:57
Ruta 5 EB 00:03:53 00:04:32 00:03:14 00:03:07 00:03:09
Media 00:09:47 00:12:34 00:09:24 00:08:45 00:09:10
Indice BY=100 | 100 128 96 89 94
6.1.2 Compararea " ntO©rzierilor pe tronsc

Rapoartele volum/capacitate (V/C) (procentajul din capacitatea drumurilor care este ocupat
de fluxul de trafic) sunt calculate in modelul VISUM. Raportul V/C este unifdicator

pentru “"ntO©rzierile pe tronsoane. Graficel e
(adict efectul fiecktrui scenariu asupra “~ntcC
Cnt©rzierile pe tronsoane refl ecrndr @nedpt Hi gt
efectul | i psel de capacittHi l a intersec™i.i
Graficul di f er eigurdd2lacrat pr ¢eze ntnat©rzn eri |l e pe
aproape toate cazurile p©nt "n 2030 “"n rapo

niciuna dintre alternative.
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Figura 43, Figura 44 HiFigura45 prezintt di feren™Ha dintre °
tronsoanele din reHa pentru 2030 | a ora de
Hi cele preconi 2ateresphR8tAVIASCASBA. Este
un efect pozitiv in sensul reducerii intarzierilor pe tronsoane.
108
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Figura42iDi f eren™a dintre anul de referin™Ht (2015) Hi anul 2036 Hf e isile pa@anizatepeltrondoaneinar d raa ed e i vin@® rcfo -GP.®0Y chii mibrae @ ™Hip r 0@ &.nQ W a |
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